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12 Fase da Avaliacao Ambiental Estratégica

Opcoes estratégicas para aumentar a capacidade
aeroportuaria da Regiao de Lisboa

27 de Abril de 2023 — 14h
Grande Auditorio - LNEC



Comissao Técnica Independente

Coordenacao-Geral (Maria do Rosario Partidario, IST-UL)
Procura aeroportuaria (Nuno Marques da Costa, IGOT-UL)
Planeamento aeroportuario (Rosario Macario, IST-UL)
Acessibilidades (Paulo Pinho, FEUP)

Ambiente (Teresa Fidélis, UAveiro)

Analise econdmico-financeira (Fernando Alexandre, UMinho)

Aspetos juridicos (Mafalda Carmona, FDUL)



Comisséo %
Técnica /
Independente

Programa

14h00 Rececao

14h15 Abertura (Coordenadora-Geral CTl, Presidente do LNEC e Presidente da Comissao de Acompanhamento)
14h25 How high, how wide ? Assessing the economic footprint of an airport. (Roger Vickerman)

14h45 Definicdao do problema de decisdao. Metodologia. (Coordenadora-Geral: Maria do Rosario Partidario)

15h00 Apresentacao dos resultados pelos Coordenadores tematicos:
- Procura aeroportudria (Nuno Marqgues da Costa)
- Andlise econémico-financeira (Fernando Alexandre)
- Planeamento aeroportudrio (Rosario Macario)
- Acessibilidades (Paulo Pinho)
- Ambiente (Teresa Fidélis)
- Aspetos juridicos (Mafalda Carmona)

16h10 Intervalo
16h30 Apresentacao dos critérios de viabilidade e selecdo das opcdes estratégicas (Maria do Rosario Partidario)

17h00 Perguntas e respostas

18h30 Encerramento
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Background

Airports are essential for maintaining connectivity and competitiveness —
how to measure the economic benefits

Airport capacity is essential for maintaining and developing international
links but is impacted by number of aircraft movements and size of planes

— affecting number of stands, turnround times and passenger handling
facilities

But airports have negative impacts through land take, noise and
emissions plus landside access issues

How can we weigh the overall benefits, detailed design and planning, and
environmental impacts to make rational decisions on airport
development?



Setting the scene

Evaluation or appraisal needs a clear statement of the problem and
what constraints on solutions

Types of traffic
National/international
Passenger/freight

Hub or point to point

Constraints on locations
Aviation constraints
Access/connectivity constraints
Local planning constraints

Financial/organisational constraints



What sort of airport?

Key decision — expanding existing airport, building a completely new
facility, or adding capacity through a network of (connected) airports

Existing airports have a range of linked activities and landside
connections, but may face serious constraints on both runway and

terminal capacity

New airports can be designed from scratch to be more efficient but
involve large land take and creation of new landside connectivity whilst
imposing costs on linked activities

Increasing capacity through a network of airports may be a solution to
the |mr()lled contradictions of expansion vs new development but runs
the risk of imposing costs on airlines, passengers and residents

Need to evaluate the benefits and costs of each option



The London case

Five airports — 179mn passengers 2019:
Heathrow, 2 runways, long-and short-haul, mainly full service airlines

Gatwick, 1 runway, long and short haul, mix of full service and low cost
airlines

Stansted, 1 runway, some long haul, mainly short haul and low cost airlines
Luton, 1 runway, mainly short haul, low cost airlines
London City, 1 short runway, short haul, focus on business destinations

Development proposals

Heathrow, 2 options for an additional runway (new NW Runway
recommended)

Gatwick, 2" runway (probably also needed in longer term)



London Airports Traffic 2000-2022
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Overlap of London

airport catchment areas

90 minutes access time by road
or rail, 2011

Source: Airports Commission: o e
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Map of local authorities within a 45

minute catchment area for
Heathrow and Gatwick Airports

Source: Airports Commission:
Wider Economic Impacts Assessment, 2015
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The domestic — international impact

Benefits accrue to international travellers/firms
- Better accessibility enhances inward investment

- International hub activities improve accessibility for domestic travellers
- Are connected hub airports better than networked airports?
- Agglomeration impacts around hub airports

. International competition
Trade gains from connectivity

But potential leakages

What markets?
Traditional dominance of transatlantic and European markets
Growth of emerging markets: China and Middle East
Future of African and Latin American markets



Local/regional impacts

- Direct flights and connectivity — for travellers and businesses

. Hubs versus networked airports — outward versus inward
accessibility

Aviation as an integrated mode

Airport access needs to be embodied in plans
« Negative impacts of airport access greater than aviation impacts?

- Air and rail — complements or substitutes?

Will new airport development change location preferences for
business
Investment impacts
Employment impacts
- Costs of relocation



Economic impact analysis

Economic welfare (Economic Case)
Specific impacts Known impacts not included

Passenger convenience

IMPACT

Available frequencies and
destinations

Provider surplus from more revenue
and increased efficiency

Direct Delay impacts

impacts _
Surface access benefits to non-airport

users

Lost producer surplus

Government revenue

FDI impacts

Tourism impacts

Source: Airports Commission:
Dynamic impacts Final Report, 2015




What elements in an appraisal?

User Benefits — to airlines (revenue and profitability) and customers (time savings)
 Domestic
* International — benefits to non-residents and foreign airlines may be leakages

- Non-user benefits and costs (airport neighbours and users of affected land transport)
* |Improved accessibility to non-users due to improved local transport
* Negative impacts of noise, pollution and land values

« Induced effects
 Employment and investment in landside activities

-  Wider economic impacts
 Agglomeration and productivity enhancement
* |nvestment impacts

- Tax impacts — increased activity boosts government revenue

- Imperfect competition effects
e QOutput change due to increased margins

- Dynamic impacts and land use
* Long-term changes to territorial development



Wider economic impacts

- Result from market failures in markets affected by a transport improvement

- Need for afengral equilibrium approach to allow for changes in all markets,
directly and indirectly affected — most cost-benefit studies are partial
equilibrium

« Induced investment:

« dependent development
 output change in imperfectly competitive markets - price-cost margins (5%) and price
elasticities (2%) suggest 10% benefit uplift on average, but are there important
sectoral/regional variations?
-  Employment effects:
* labour supply
« move to more/less productive jobs

. Productivity:

. aFgIomeration impacts - results from 47 studies of effect of agglomeration on productivity:
elasticities range from -0.8 to +0.658; Mean = 0.047; Median = 0.043

« most studies focus on sectors, but is skill agglomeration more relevant?



Market failures

Imperfect competition — price # marginal cost
« Small number of firms

« Barriers to entry

- Market power

. Externalities — social cost deviates from private cost

- Tax distortions
- Impact on investment decisions
- Labour supply decisions

. Product variety
- Better transport leads to greater variety and an increase in welfare

- Labour markets
- Search and matching — frictional unemployment
- Wage rigidities — structural unemployment



Comparison of London schemes

Figure 7.2: Direct economic benefits of expansion, assessment of need, present value £ Figure 7.3: Wider economic impacts of expansion, assessment of need, present value
billion, 2014 prices £ billion, 2014 prices*
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Appraisal results Heathrow
Extended
Northern
Runway
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Net social benefit 16.8| 10.5| 244| 151| 28.0( 174 . .
Source: Airports Commission:
Scheme and surface access cost -6.0 -5.0| -141| -14.0( -16.1| -16.0 .
Final Report, 2015

(includes capex and all SA costs)
NPV (net social benefits and PVC) 10.8 5.5 10.2 1.0 11.8 1.4




Summarising spatial impacts

Catchment areas depend on time and quality of access modes

Larger for hub airports with long-distance international traffic than for local
airports or those serving low-cost airlines

Overlapping catchment areas where airports serve different markets

Agglomeration impacts depend on markets served by companies
attracted by proximity to airport
Agglomeration effects often have steep distance decay (30-50km?)
Shadow effects in close proximity due to negative environmental effects
And more distant locations (outside 50km?)
Are there “sweet spots” in overlapping catchment areas?



Some conclusions

Large hub airports probably maximise total benefits, but at a cost

Smaller regional airports may suffer from “shadow” effect of large hubs —
but to what distance, 2 hours travel time?

Airport networks sound attractive in dispersing negative impacts and
maximising local accessibility, but probably inefficient in precluding hub
effects (scale and scope economies)

Aviation needs to be part of an integrated transport plan to maximise
airport effectiveness and provide viable alternatives for short-haul traffic

Competition between airports (including internationally) is significant —
national plans cannot take place in isolation

Modelling needs a general equilibrium approach — most appraisal is done
on a partial equilibrium basis

And critically any decision depends on the key objective, balancing
competing concerns and cannot be reduced to just a smgle number



Thank you for your attention

Roger Vickerman
r.w.vickerman@kent.ac.uk
r.vickerman@imperial.ac.uk

Imperial College Transport University of
Strat
London TSC: Kent
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Maria do Rosario Partidario
Problema de decisao
Metodologia




Problema de decisao

A RCM n2 89/2022, de 14 de outubro, estabelece como problema de
decisao:

- Aumentar a capacidade aeroportuaria da regiao de Lisboa, em modelo
dual ou unico

- Evolucao para um hub intercontinental

- Desativar, ou nao, o AHD



Problema de decisao

Aeroporto dual

Sao dois aeroportos com duplicacao de infra-estruturas e gestao
articulada

Hub intercontinental

E um distribuidor de voos comerciais, num determinado periodo limitado
de tempo - os voos chegam de uma parte do mundo e os passageiros que
vém a bordo sao distribuidos em voos para outras partes do mundo



Escala de tempo

Longo prazo

curto
prazo

Transicao




Metodologia

Fase 1 da AAE - Reconhecimento e triagem

i. Analise do problema de decisao

ii. Recolha e Analise de perspectivas

iii. Cenarios (adaptados de Foresight Portugal 2030, FCGulbenkian)
iv. Opcoes estratégicas — RCM e adicionadas

v. Critérios de viabilidade técnico cientificos

vi. Selecao de opcoes estratégicas que passam a fases seguintes

Fase 2 da AAE — Quadro de avaliacao estratégico : Fatores Criticos de Decisao
Fase 3 da AAE — Avaliacao final das opcdes estratégicas



AAE sobre opcoOes estratégicas para aumentar a capacidade aeroportuaria da Regiao de Lisboa

CTi

Comissdo
Técnica
Independente

técnico-cientifica

Selecdo das opgdes estrategicas tecnicamente vidveis para avaliagcdo

PT Atividades Descricao Nov|Dez|Jan |Fev|Mar|Abr|Mai|Jun| Jul |Ago|Set |Out|Nov|Dez
° PT1-6 (Plano de trabalhos e cronograma Integracao de todos os PT
o ’g} PT1-6 [Constituicao de equipas técnicas Termos de referéncia para contratagao e contratacao das equipas
~‘_E’ g PT1-6 |Revisao dos termos de referéncia da RCM Clarificar os requisitos dos TdR que ndo sao vidaveis numa andlise e avaliagao
g Estudos de evolugao historica e estudos o . .
PT1-6 L Revisdo dos estudos anteriores entregues a CTlI
preliminares
Dialogos e envolvimento publico
Identificacdo dos atores relevantes
Web e Plataforma digital
§° e Dialogos, participacao, envolvimento Mesas tematicas
Zg Proposta de visao estratégica - que tipo de aeroporto queremos
Consulta institucional (ERAE e ERIP) e publica legalmente exigida
pr1-6 |Andlise de inputs do envolvimento de stakeholders
PT1-6 |Scanning and Screening
PT1-6 |Estrutura¢ao do problema alinhamento de equipas
PT1-6 |Scanning (Mapeamento de opgoes) Opcoes estratégicas previstas e outras alternativas
pr1-6 [Visitas da CTl as opgoes estratégicas seleccionados .
a0 Visita de campo
£ pr2s Pré-avaliagao de opgdes com estudos existentes
§ PT1,2,3 Estudos de procura aeroportudria agregada
21 em Capacidades e restricdes operacionais
i P13 [Andlises expeditas sobre a viabilidade de opgdes Estudos de acessibilidades
S| P25 |estratégicas previstas e outras alternativas Impactes macro-econdmicos
§ PT2,4,5 Constrangimentos ambientais relevantes
:/_': PT5,6 Andlise econdmica- juridica do contrato de concessao
Q| PTe Andlise preliminar de regimes juridicos, riscos e impedimentos
£ Critérios de viabilidade técnico-cientifica
PT1-6 ((screening - sele¢do preliminar) de opgoes
estratégicas Critérios de viabilidade técnico-cientificos
rre |S€lecdo de opgdes estratégicas com viabilidade




12 Fase da Avaliacao Ambiental Estratégica

Resultados da 12 Fase

m_
e,

- Reunides com entidades publicas e privadas
- Mesas tematicas
- Processo participativo Aeroparticipa.pt

- Analise de estudos, dados e informacao, realizada pela CTI

- Critérios de viabilidade técnico-cientificos
- Conjunto de opcOes estratégicas que passam para a 22/32 fases da AAE



12 Fase da Avaliacao Ambiental Estratégica - agradecimentos

Entidades consultadas
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ANA - Aeroportos de Portugal

TAP Air Portugal

NAV Portugal - Navegagdo Aérea

ANAC - Autoridade Nacional da Aviagdo Civil

APPLA - Associagdo dos Pilotos Portugueses de Linha Aérea

EMFA - Forga Aérea Portuguesa

GPIAAF — Unidade de Aviagdo Civil

Infraestruturas de Portugal

APA - Agéncia Portuguesa do Ambiente

ICNF - Instituto da Conservagdo da Natureza e das Florestas

CAP - Confederagdo dos Agricultores de Portugal

CIP - Confederagdo Empresarial de Portugal

DGT - Diregdo Geral do Territério

CCDR LVT - Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
CTP - Confederagdo do Turismo de Portugal

Zero Associagdo Sistema Terrestre Sustentavel

LPN - Liga para a Protecgdo da Natureza

Quercus — Associagdo Nacional de Conservagdo da Natureza

GEOTA - Grupo de Estudos de Ordenamento do Territério e Ambiente
ANP WWEF - Associacdo Natureza Portugall

A Rocha Portugal

FAPAS - Associacdo Portuguesa para a Conservagdo da Biodiversidade
Almargem - Associacdo de Defesa do Patrimdnio Cultural e Ambiental do Algarve
SPEA Sociedade Portuguesa para o Estudo das Aves

Plataforma Civica Ba6 Ndo

Férum Cidadania LX

Aeroporto fora, Lisboa melhora

Easylet Airlines

International Air Transport Association (IATA)

AHP — Associagdo dos Hotéis de Portugal

APAVT — Associagdo Portuguesa das Agéncias de Viagens e Turismo
Turismo de Portugal

Ryanair

CTi

Participantes mesas tematicas

m-
e ——

Acdcio Pires, Ana Cristina Dourado, Antdnio Menezes,
Antonio Ramos Andrade, Augusto Mateus, Cabago Martins,
Carlos Antunes, Carlos Fernandes, Carlos Gaspar, Carlos
Matias Ramos, Sergio Morais, Cristina Branquinho, Cristina
Laginha, Daniel Traga, Duarte Silva, Emanuel Valpagos,
Ernesto Martins de Brito, Faustino Gomes, Fernanda do
Carmo, Fernando Marques, Fernando Santo, Filipe Moura,
Francisco Calheiros, Francisco Ferreira, Francisco Furtado,
Gongalo Matos, Isabel Colher, Jaime Rodrigues Valadares,
Joana Silva, Jodo Amador, Jodo Cabral, Jodo Dias Coelho,
Jodo Moutinho, Jodo Seixas, Joaquim Teoddsio, Jorge
Cancela, Jorge Palmeirim, José Alberto Rio Fernandes, José
Antonio Cortez, José Encarnacdo, José Félix Ribeiro, José
Figueiredo, José Lopes, José Luis Zézere, José Mendes, Luis
Araujo, Luis Castro Henriques, Luis Picado Santos, Maria
Albuquerque Silva, Maria Teresa Almeida, Marina Ferreira,
Miguel Laranjeiro, Miguel Miranda, Nuno Bento, Paulo
Teixeira, Pedro Ginjeira, Pedro Guedes Moreira, Ramiro
Sequeira, Rodrigo Proenga de Oliveira, Roger Vickerman,
Rosario Oliveira, Rui Nobre Sequeira, Rui Ramos, Sérgio
Barroso, Sofia Kalakou, Tomas Ribeiro, Tomaz Leiria Pinto,
Vitor Domingues dos Santos, Vitor Pelado.

Comissdo
Técnica /
Independente




Qual o conceito de aeroporto ideal?




Acessivel




Aeroporto ideal

alta conectividade
capacidade de movimentos

capacidade de expansao

flexivel e adaptavel (modular)
economicamente viavel

modelo de negdcio forte e resiliente,
receitas diversificadas

gerador de economias de aglomeracao




proximo (ao centro da cidade)

Acessivel | —_ el rapido acesso

multi-modal e com multiplos
acessos alternativos (TP e Tl)

ferrovia

iStock




Eficiente pelo menos duas pistas com >= 3km, com saidas
‘ rapidas

Inteligente

layout interno e externo

servicos de handling (passageiros, bagagens,
carga) e de fronteiras super eficientes

terminais de carga especializados

mais tecnolégico (inteligéncia artificial) na
gestao operacional e de segurancga

areas de segurancga para novas energias (ex. e
hidrogénio)
safety e security l

‘iska



descarbonizado, uso de energias
renovaveis

edificios neutros em carbono

economia circular,
armazenamento e carregamento
de energia

terminais de carga
especializados

tecnologias inteligentes

Sustentavel
Resiliente areas de seguranca para novas
— T energias (ex. Hidrogénio, SAF)

‘iska




Apresentacdes pelos Coordenadores de Area Tematica

Procura aeroportuaria (Nuno Marques da Costa, IGOT-UL)
Analise econémico-financeira (Fernando Alexandre, UMinho)
Planeamento aeroportuario (Rosario Macario, IST-UL)
Acessibilidades (Paulo Pinho, FEUP)

Ambiente (Teresa Fidélis, UAveiro)

Aspetos juridicos (Mafalda Carmona, FDUL)



Nuno Marques da Costa
Procura aeroportuaria




Procura aeroportudria

* Evolucao da procura no aeroporto de Lisboa, passageiros,2012-2022
« Evolucao da procura no aeroporto de Lisboa, carga, 2012-2022

« Reparticdo de voos por regides O/D

* Reparticao de voos LCC e Full service carrier

« Passageiros ligacdes diretas e HUB

* Movimentos aeroportuarios por hora, maximos e médios

« Movimento de passageiros por hora, maximos e médios

* Previsao de procura até 2050

« Origem dos passageiros, area de atracao



Procura aeroportudria

Evolucao do numero de passageiros movimentados no AHD, 2012-2022
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Procura aeroportudria

Evolucao da carga movimentada no AHD, 2012-2022 (ton)
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Procura aeroportudria

Evolucao do numero de movimentos de aeronaves no AHD, 2012-2022
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Procura aeroportudria

Evolucao das O/D dos passageiros no AHD, 2012-2022 (%)
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Procura aeroportudria

Evolucao do movimento de passageiros no AHD, segundo o tipo de companhia 2012-2022 (%)
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Procura aeroportudria

Evolucao do movimento de aeronaves no AHD, segundo o tipo de companhia 2012-2022 (%)
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Procura aeroportuaria — movimento de aeronaves - AHD

Evolucdo do numero de movimentos de aeronaves/hora no AHD, 2012-2022
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Procura aeroportuaria — movimento de passageiros/h - AHD

Evolucdo do niumero de movimento de passageiros/hora no AHD, 2012-2022
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Comissdo
Técnica
Independente

O/D Procura aeroportuaria

Origem/destino dos

passageiros 3,7%

desembarcados/embarcados
no AHD, inverno 2022

Distrito Percentagem  Percentagem AC 9,3%

Lishoa 72,0% 72,0%

Setdbal 9,3% 81,3%

Leiria 4,6% 85,9%

Santarém 3,3% 89,1%

Faro 3,2% 92,3%

Porto 2,0% 94,3%

Coimbra 2,0% 96,3%

Aveiro 0,7% 97,1%

Braga 0,6% 97,6%

Castelo Branco 0,5% 98,2%

I?E:ja 0,4% 98,6% 72,0%
Evora 0,4% 99,0% L
Viseu 0,4% 99,3%

Guarda 0,3% 99,6%

Portalegre 0,1% 99,8%

Viana do Castelo 0.1% 99,9% m Lisboa m Setubal ® Leiria ® Santarém m Faro m Coimbra ®m Porto m Qutro

Braganca 0,1% 100,0%

Vila Real 0,0% 100,0%

Fonte: ANA



Comissdo
Técnica
Independente

O/D Procura aeroportuaria

Origem/destino dos
passageiros
desembarcados/embarcados
no AHD, verao 2022

Distrito Percentagem  Percentagem AC

Lisboa 71% 71% 8 6%

Setubal 8,65% 79,51%

Leiria 5,12% 84,63%

Santarém 3,63% 88,26%

Faro 2,37% 90,63%

Coimbra 2,24% 92,87%

Porto 1,78% 94,65%

Evora 1,42% 96,07%

Viseu 0,77% 96,84%

Beja 0,66% 97,50% 70,9%
Aveiro 0,65% 98,15%

Braga 0,54% 98,70%

Castelo Branco 0,40% 99,09%

Portalegre 0,32% 99,41%

Guarda 0,25% 99,66%

Viana do Castelo 0,13% 99,79% .

Azores 0,09% 99 88% m Lisboa m Setubal = Leiria = Santarém = Faro = Coimbra m Porto mEvora m Outro
Braganca 0,07% 99,95%

Vila Real 0,05% 100,00%

Fonte: ANA



Projecoes de Procura aeroportuaria no AHD

Projecao, sem restricoes, da procura agregada de passageiros no AHD, 2023-2050
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Fonte: Calculos CTI a partir de ANA e Eurocontrol



Dimensdes da Procura aeroportuaria

Dimensdes da avaliacao no dominio da procura aeroportuaria

1. Previsao da procura aeroportuaria
na regiao de Lisboa sem

constrangimentos de capacidade
ao longo periodo até ao horizonte
do projeto

2. Previsao da procura aeroportuaria
com constrangimentos de
capacidade para cada uma das
opcoes estratégicas retidas ao
longo periodo até ao horizonte do
projeto

. Previsdo da procura nos acessos

terrestres a cada uma das opcgoes

estratégicas retidas para analise e
ao longo periodo até ao
horizonte do projeto




Fernando Alexandre
Analise econdmico-financeira




Comissdo %
Técnica ,/
Independente

Analise econdomico-financeira

 Acelerar a mudanca de paradigma da economia portuguesa
« Aimportancia da conectividade aérea

« Especializacao, diversificacao e resiliéncia econdmica
Exportacdes de servicos
Exportacdes de mercadorias
Investimento direto estrangeiro

« DimensoOes da avaliacao econdmico-financeira



Comissao %
Técnica /
Independente

Acelerar a mudanca de paradigma da economia portuguesa

90

35 85 A longa estagnacao e a
interrupgao do processo de

30 77 convergéncia no seculo XXI
refletem o esgotamento de um

75 modelo de desenvolvimento e

sugerem que a economia
portuguesa podera ter caido na

70 67,9 . ,
v/\ «armadilha dos paises de
65 65,1 rendimento intermédio».

60
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-—Produtividade do trabalho, por hora de trabalho (UE27=100)

—P|B per capita (UE27=100)
Fonte: INE
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Acelerar a mudanca de paradigma da economia portuguesa

60

50
40
e . \/

0
O AN AL OO OO DO DO NAT DO O A DO 9O O N A
DD D DO O NI TS NN OSSN RN X™NNXND L
\0-) \OJ \Cb ,\Q q/Q q/Q q,Q q,Q q/Q q/Q "19 q,Q q,Q q/Q q/Q "19 q,Q q,g q/Q q/Q "19 (19 q,Q q,Q "]9 f‘l,Q (19

—=Exportacoes em percentagem do PIB  ===Bens  ====Servicos

Fonte: INE

Os periodos de maior crescimento
da economia portuguesa
coincidiram sempre com periodos
de maior abertura ao exterior:
Descobrimentos, EFTA, CEE.

O crescimento da globalizacao
abrandou a nivel mundial. Portugal
tem estado em contraciclo, com um
aumento das exportactes mais
pronunciado que o crescimento do
PIB, tendo o peso das exportacdes
no PIB ultrapassado os 50% em
2022.

»
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Técnica
Independente

Acelerar a mudanca de paradigma da economia portuguesa

_ _ As economia de aglomeracao ganharam
PIB per capita em PPS, Regides NUTS 2 Portugal, (UE=100), 2000 e 2019 importancia e um conjunto de ‘Regides
140 estrela’ ttm-se vindo a afirmar grandes
espacos de dinamismo e inovacao,
concentrando talento, capital,
conhecimento e elevada conectividade
internacional.

120

100

AM Lisboa concentra uma parte

123
102

significativa dos ativos e do capital
humano, representando cerca de 36% do
PIB de Portugal.
Entre 2000 e 2019, o PIB per capita da
AM Lisboa diminuiu de 123% para 102%
do PIB da UE.

_ _ _ O crescimento robusto e sustentado da
Norte Centro RA Acores Alentejo  RA Madeira  Algarve AMLisboa economia portuguesa requer uma AM
2000 m2019 Lisboa competitiva.

8

o

6

o

4

o

2

o

o

Fonte: INE
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~
FUNDASAO E3STUDOS DA FUNDAGAC » 3021
et Mo et

Fernando Alexandre, coord.

O envelhecimento da populacso e o ripido ajustamento s mudancas
€ a transicio climdtica terdo um forte logicas; dos fi i
img na portug ci J rvidade f 13,
A resposta a estes grandes desafi portudnia e aeroportuiria de
exige um novo paradigma de criagio exceléncia; e producio cientifica de

de riqueza assente no conhecimento,

£

acordo com os mais elevados padroes

nas qualificactes e na G
o paradigma ‘created in”. Este novo

inter Uma ligacio mais
estreita entre o sistema cientifico e

modelo de d lgico portugués e as 'empresas
Omi ita de um ira nacionais e globais poderd
5 que £, ca 0 adifusio da cioea

eo i deemp rgéncia da produtividad

inovad p 5 da cconomia portuguesa para

egislagio laboral que i os patamares dos paises mais

2 qualificacio dos trabathad d tvid

A saida da «armadilha dos paises de
rendimento intermeédio» sé é possivel com um
novo paradigma de criagao de riqueza assente
no conhecimento, nas qualificacdes e na
inovacao.

“Este novo modelo de desenvolvimento — 0
Created in — necessita de um contexto
econdmico que favoreca o0 nascimento e 0
crescimento de empresas inovadoras: mercados
concorrenciais; legislacao laboral que incentive
a qualificacao dos trabalhadores e o rapido
ajustamento as mudancas tecnoldgicas;
mercados financeiros eficientes; conectividade
ferroviaria, portuaria e aeroportuaria de
exceléncia; e producéo cientifica de acordo
com 0s mais elevados padrdes internacionais.”

Do Made in ao Created in — Um novo paradigma
para a economia portuguesa.

Fundacao Francisco Manuel dos Santos, 2021
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Técnica ,/
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A importancia da conectividade aérea

Mesa Tematica 1: Que estratégia de desenvolvimento o aeroporto vai servir?

Ideias-chave Sessao 1: A posi¢cao de Portugal na economia mundial

* Portugal é um pais periférico na Europa, mas central no Atlantico.

e A politica externa portuguesa teve sempre trés prioridades: a Atlantica, a Europeia e a Africana.

« A UE é o nosso espaco privilegiado de integracao econémica, mas é fundamental crescer mais no comércio
extracomunitario.

* O novo aeroporto de Lisboa ganha importancia acrescida porque vivemos numa era em que a economia
europeia tem vindo a perder peso na economia mundial.

» A elevada divida publica e as pressdes sobre a despesa publica (e.g., prestacdes sociais) tém limitado a
capacidade de investimento do pais e tornam o modelo de financiamento do novo aeroporto muito
importante.
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Independente

A importancia da conectividade aérea

Mesa Tematica 1: Que estratégia de desenvolvimento o aeroporto vai servir?

Ideias-chave Sessao 2: A integracao da economia portuguesa na economia global

« E fundamental alinhar a estratégia do aeroporto com a estratégia do pais e da regido de Lisboa.

* A conectividade internacional é essencial para manter a dinamica positiva entre turismo, exportacoes e
atracao de IDE, permitindo também uma maior diversificacdo da estrutura produtiva da economia
portuguesa.

* O transporte aéreo é rapido, cobre longas distancias, e é utilizado por produtos de alto valor unitario. A
customizagao na produgao tem vindo a crescer em detrimento da produ¢dao em massa, e isso podera ser
importante para a exportacao por transporte aéreo.

* A conectividade internacional e a frequéncia de ligagdes ponto-a-ponto sao essenciais para que os
investidores considerem nas suas escolhas Lisboa/Portugal. Os executivos em viagens de negdcios precisam
de ligacdes rapidas ao centro da cidade.

* A estratégia do aeroporto tem de estar alinhada com a estratégia das companhias aéreas e os mercados
de longa distancia sao prioritarios para o turismo, cujo grande objetivo é diversificar os mercados.
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Técnica /
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A importancia da conectividade aérea

Cruz e Januario (2021, FFMS) mostram a
importancia da conectividade
internacional para a competitividade da
economia portuguesa.

Conectividade dos aeroportos:
grupo de aeroportos benchmark definidos no contrato de concessao da ANA

14000

e Em 2004, um passageiro podia a partir
de Lisboa ligar-se diretamente a 87
aeroportos diferentes e 33 paises.

Em 2022, agueles nimeros aumentaram
para 175 (mais 101%) e 55 (mais 67%).

10000

8000

6000

4000

Em 2004, o AHD encontrava-se na ultima

2000 . o o q
posicao em termos de conectividade.

2004 2013 2019 2022
Em 2022, o AHD ocupava a quarta
Viena (VIE) Barcelona El Prat (BCN) Dublin (DUB) Madrid Barajas (MAD) . e
Copenhaga (CPH) Roma AdR (FCO) Genebra (GVA) e | ondres Gatwick (LGW) pOSICE\O.
Dusseldorf (DUS) Bruxelas National (BRU) Estocolmo Arlanda (ARN) == == Lisboa (LIS)

Fonte: Calculos de Carlos Oliveira Cruz e Joao Januario (IST, ULisboa) com dados Airport Council International.
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A importancia da conectividade aérea

Variagao relativa da Conectividade do aeroporto (Base 100 — 2004)

250
7~
- R \ Entre 2004 e 2022, 0
== - \ . Aeroporto Humberto
- Delgado foi o
aeroporto que
apresentou o maior
0 crescimento na
conectividade (+87%).
50
0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Viena (VIE) Barcelona El Prat (BCE) Dublin (DUB) Madrid Barajas (MAD)
Copenhaga (CPH) Roma AdR (FCO) Genebra (GVA) e | ondres Gatewick (LGW)
Dusseldorf (DUS) Bruxelas National (BRU) Estocolmo Arlanda (ARN) === | isboa (LIS)

Fonte: Calculos de Carlos Oliveira Cruz e Joao Januario (IST, ULisboa) com dados Airport Council International.



Comissao %
Técnica /
Independente

A importancia da conectividade aérea

Conectividade HUB:
grupo de aeroportos benchmark definidos no contrato de concessao da ANA

25000 O Aeroporto Humberto

Delgado tem-se vindo a
afirmar como Hub,
aumentando o seu indice
de conectividade e
apresentando uma das
mais rapidas recuperacoes

20000

15000

10000

- - — no periodo pds-pandemia
o — == —_— Covid-19.
. — e
2004 2013 2019 2022
Viena (VIE) Barcelona El Prat (BCN) Dublin (DUB) Madrid Barajas (MAD)
Copenhaga (CPH) Roma AdR (FCO) Genebra (GVA) e |_ondres Gatwick (LGW)
Dusseldorf (DUS) Bruxelas National (BRU) Estocolmo Arlanda (ARN) == == Lisboa (LIS)

Fonte: Calculos de Carlos Oliveira Cruz e Jodo Januério (IST, ULisboa) com dados Airport Council International.
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A importancia da conectividade aérea

Variacao relativa da Conectividade Hub (Base 100 — 2004)

900
800
Entre 2004 e 2022 a
o0 conectividade Hub do
600 Aeroporto Humberto
500 Delgado aumentou
400 . 315%, apenas
- . / ultrapassado pelo
/ /, aeroporto de Dublin
200 / \ / (+491%).
100 —
\\ -
0

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Viena (VIE) Barcelona El Prat (BCE) Dublin (DUB) Madrid Barajas (MAD)
Copenhaga (CPH) Roma AdR (FCO) Genebra (GVA) e | ondres Gatewick (LGW)
Dusseldorf (DUS) Bruxelas National (BRU) Estocolmo Arlanda (ARN) === | isboa (LIS)

Fonte: Calculos de Carlos Oliveira Cruz e Jodo Januéario (IST, ULisboa) com dados Airport Council International.



Analise economico-financeira

Especializacao, diversificacao e resiliéncia econodmica

e Exportacoes de servicos
* Exportacoes de mercadorias
* |Investimento direto estrangeiro



Comissao %
Técnica /
Independente

Especializacao, diversificacao e resili€éncia economica

Exportacoes de servicos

Peso das exportacbes de Bens, de Servicos e das Viagens e Turismo nas exportacoes totais (%)

80%
73% Os servicos tém vindo a ganhar

70% o NW relevancia nas exportacées da
0
S0k economia portuguesa, tendo o seu
peso nas exportacdes totais

2 aumentado de cerca de 27% em 1996
38% 579, para 37% em 2022.

40% 34%
30%  27% ___ M No mesmo periodo, o aumento das

- 20% 489, exportagoes de ‘Viagens e turismo’
15% 13% aumentou de 15% das exportacdes
10% totais para 18%.
0%
&8 E T E TS S S S s S s s

e=——Bens == Servigos Viagens e turismo

Fonte: INE
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Especializacao, diversificacao e resiliéncia economica

Exportacoes de servicos

Taxa media de variagdo anual de dormidas Entre 2010 e 2019, o nimero de dormidas total
aumentou de cerca de 37 milhdes para 70 milhdes
(+90%).
2019-2014

REID LIGE Cle Os mercados ndo europeus s30 0s que mais cresceram

alcmaiha ol desde 2014.

Espanha 7,0

Franca 7,3 O mercado dos Estados Unidos foi o que recuperou

Brasil 15,6 mais rapidamente no periodo pds-Covid, com um

EUA 255 aumento do numero de dormidas de 2,7 milhdes em

Canadi 198 2019 para 3,4 milhdes em 2022, ou seja, 127% do

Polénia 12.7 valor de 2019.

China 22,3 ) o 5

e e T 2 Estes dados mostram a diversificacao de m.erc.ados

R 18.8 que cicorreu nos ultimos anos, o que contribuiu para a

-y o1 resiliéncia da economia portuguesa e para a subida na

cadeia de valor.

Fonte: Instituto Nacional de Estatistica.
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Especializacao, diversificacao e resiliéncia economica

Exportacoes de mercadorias

Peso do transporte aéreo no transporte de mercadorias, 2019
8%

7%

6% 5,7%

5,2%

5%
4%
3%

2%

1%

0%
2000 2010

Fonte: Calculos préprios, com dados do Instituto Nacional de Estatistica.

7,6%

2019

Transporte aéreo muito importante para a
exportacao de mercadorias de alto valor: cerca
de 30% do valor das exportagdes mundiais sao
transportadas por via aérea (IATA)

Em 2019, Portugal exportou cerca de 62 mil
milhdes de euros em mercadorias, dos quais
7,6% foram transportadas por via aérea (5,2%
em 2010).

82% do valor exportado por via teve como
destino paises externos a Unidao Europeia.

A mudanca de paradigma para uma economia
baseada em produtos de maior valor tornard o
transporte aéreo de mercadorias mais
relevante no futuro, reforcando a importancia
das infraestruturas aeroportuarias para a
competitividade da economia portuguesa.
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Especializacao, diversificacao e resili€éncia economica

Exportacoes de mercadorias

Principais destinos nas exportacdes de mercadorias por transporte aéreo, % do total, 2019

México I 2%

Hong Kong I 2% Os Estados Unidos destacam-se
italia . 2% como q p,)r_lnupal mercad~o extra-
comunitario de exportacdo de
Alemanha I 2% mercadorias por via aérea.

China I 3%
Brasil NG 4%
Angola I 4%

[ inci ' I 49 = :
Taiwan (Provincia da China) 4% Apesar de no terem um destino

Canadd IS 7 especifico, 29% das exportacdes de
mercadorias por transporte aéreo
decorrem de ‘Abastecimentos e

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20% Provisbes de bordo as companhias
aéreas’.

Estados Unidos I 1.9%

Fonte: Calculos préprios, com dados do Instituto Nacional de Estatistica.
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Especializacao, diversificacao e resili€éncia economica

Exportacoes de mercadorias

Principais mercadorias exportadas por transporte aéreo, % do total, 2019

Nas exportacoes por via aérea
Circuitos integrados eletronicos de multiplos.. lll 2% P ¢ P )
destacam-se as mercadorias na

Indicadores de velocidade para veiculos.. Il 2% area aeronautica.

Turborreatores T 2%

Destacam-se também
Medicamentos I 2%
produtos de alto valor como os

circuitos integrados eletronicos
Turbopropulsores Il 2% e medicamentos.

Barras, fios e perfis, de seccéao cheia I 2%

Circuitos integrados eletronicos I 3%
Partes de avides ou de helicopteros I 3%

A classificacao de mercadorias
. ) , o -
Avides e outros veiculos aéreos NG 6% apresentada esta de acordo com

a Nomenclatura Combinada,
0% 5% 10%  15%  20%  25%  30% desagregada a 8 digitos.

Fonte: Calculos proprios, com dados do Instituto Nacional de Estatistica.

Carboreatores "jet fuel" NG 27 %
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Especializacao, diversificacao e resiliéncia economica

Exportacoes de mercadorias

NUTS Il e concelhos com maior contribuicdo para as exportacdes por via aérea

Regides N° Empresas Valor Exportado % do
(Milhoes €) Total
Area Metropolitana de Lisboa . 3 288 2767 53 % As empresas sediadas na
Lisboa 1456 1968 37% ish —
Vila Franca de Xira 107 204 4% AMLisboa representam mais de
Oeiras 368 191 4% 50% do valor exportado por via
] aérea e o concelho de Lisboa
Area Metropolitana do Porto 1962 602 11 % 0
Via do Conde i 5 T representa 37% do total.
Porto 549 210 4%
Maia 312 40 1%
Ave 935 124 2%
Guimaraes 365 48 1%
Vila Nova de Famalicéo 240 46 1%
Trofa 114 19 04%
Entre Douro e Vouga 605 100 2%
Santa Maria da Feira 281 69 1%
S3o Jodo da Madeira 134 21 04 %
Oliveira de Azeméis 142 6 01%




Exportacoes de mercadorias

Share do total de exportacdes de mercadorias por transporte

aereo por concelho

Fonte: Calculos préprios, com dados do

Instituto Nacional de Estatistica.
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Especializacao, diversificacao e resili€éncia economica

Investimento direto estrangeiro
60 iz i

Projetos IDE

Numero de projetos de origem estrangeira contratualizados com
a AICEP em 2021, no ambito do PT2020, por pais de origem

Suécia

Bélgica
®-
L

O IDE é essencial para melhorar a integracao nas Cadeias 0 . Ba:
Globais de Valor e para acelerar a mudanca de paradigma da .:'m Unido
Alemanha

economia portuguesa. N

Suig

ol:

A conectividade internacional e a frequéncia de ligagbes ponto-

a-ponto sdo essenciais para que os investidores considerem o Franse 6’
nas suas escolhas Lisboa/Portugal. Os executivos em viagens ° Lischtenstsin |
[ 1]

de negdcios precisam de ligagbes rapidas ao centro da cidade.

Italia
EUA Brasil Coreia do Sul Canada China Japao

Espanha

Registou-se nos ultimos anos uma tendéncia de diversificacao
dos paises de origem de IDE em Portugal

Fonte: AICEP.



Dimensodes da avaliacao econdmico-financeira

1. Analise dos impactos
macroecondémicos de cada opgcao
estratégica

4. Estudo econdmico do contrato
de concessao

2. Caracterizacao e avaliacao do
impacte econdémico, direto e
indireto, do Hub do AHD

5. Construcao de modelo
financeiro para avaliar a
viabilidade financeira do projeto
na perspetiva dos promotores e
montantes de subsidiacéo publica

T Comissao %
C I Técnica ,/
Independente

3. Estimar os custos e beneficios
da desativacéo e renaturalizacéo
do Aeroporto Humberto Delgado

6. Avaliacdo custo-beneficio,
tendo como referéncia o “Guide to
Cost-Benefit Analysis of
Investment Projects” da Comissao
Europeia




Rosario Macario
Planeamento aeroportuario




Planeamento aeroportuario

* Conceito de Dual
* Requisitos operacionais de um Hub
* Caracteristicas aeronauticas do aeroporto ideal
* (Critérios/Condicionantes aeronduticos:
- Capacidade
- Expansao aeroportuaria
- Obstaculos no acesso aéreo
- Conflitos com espaco aéreo militar
®* Seguranca no Transporte Aéreo

* Dimensoes da avaliacao planeamento e desenvolvimento aeroportuario



O aeroporto Dual —implicagoes (I)

* O conceito de Dual implica duas infraestruturas fisicamente separadas, mas que funcionam
com uma gestao articulada.

 Problemas de ineficiéncia:

Da gestao da infraestrutura: duplicacao de servicos e equipamentos, (falta de economias
de escala);

Das companhias aéreas: mesmo nao dividindo a sua operacao, ficam limitadas na
interacao entre companhias, tanto da mesma alianca, como de aliancas diferentes;

Dos utilizadores individuais: dificulta, senao mesmo impossibilita, o transfer entre vbos
qgue estejam em diferentes infraestruturas, por exemplo transitar entre um voo ponto-a-
ponto e um voo em hub.



O aeroporto Dual —implicagdes (I1)

* Um aeroporto é uma infraestrutura de investimentos de capital intensivo com retorno de longo
prazo, dados os investimentos necessarios,

* Uma opcgao dual pode ser feita com base em solucdes greenfield (nova infraestrutura) ou
brownfield (aproveitamento de infraestruturas existentes, com as seguintes solucoes:

* Duas infraestruturas greenfield — gestao ineficiente;
* Uma brownfield e outra greenfield — normalmente com limitacdes parciais de crescimento;

* Duas brownfield — sempre com limitacdes de crescimento



Comisséo %
Técnica /
Independente

Mesas tematicas (3)

* Necessario estabelecer uma visao estratégica para o setor de transporte aéreo em Portugal

* Novo aeroporto deve ser perspectivado como um atractor de servicos de valor acrescentado, no ambito de um ecossistema social e econémico de
valor acrescentado

* O novo aeroporto deve estar localizado numa regiao bem estruturada, de forma a minimizar os impactos ambientais e territoriais, associados com a
construcdo do aeroporto.

* Foidestacada a importancia de integrar o transporte publico de passageiros na rede de transportes terrestres
* A construgdao do novo aeroporto deve seguir uma lagica flexivel (isto é, ter as componentes minimas necessarias para entrar em funcionamento).

* No longo prazo, a regido de Lisboa devera ser servida por um unico aeroporto hub. A existéncia de um Unico aeroporto é necessario para permitir a
concentracao de servicos e atividades numa Unica regidao e, desta forma, maximizar os beneficios do hubbing

* A opcado dual temporaria é necessaria para evitar a interrupgao do fluxo aéreo em Lisboa durante a construcdo do novo aeroporto;

* A melhoria na ligacdo com outros modos de transporte também pode alargar a catchment area do green field. Adicionalmente, ha claras vantagens
ambientais, de saude publica e de risco de acidente;

* A opcao para a manutencao da Portela seria como vertiport ou com um horario de funcionamento extremamente reduzido e limitado (a semelhanca
do aeroporto de London City).

E consensual o valor do Hub para a regido de Lisboa.



Requisitos operacionais de um HUB (1)

v Permite economia de custos, minimizando o percurso total das rotas conectadas;

v Deve permitir albergar todo o tipo de aeronaves comerciais (conexdes de médio / médio curso, de
médio / longo curso ou de longo / longo curso)

v Deve permitir que o fluxo de passageiros em transito ou transferéncia entre aeronaves se processe o
mais rapido possivel quer no lado ar quer no lado terra.

v Deve ter dimens3o:

v c.1- suficiente capacidade de acumulacdo de passageiros locais em ligacdo direta para um
determinado destino, complementadas com conexdes indiretas para esse destino provenientes de
outras origens;

e/ou

v c.2- suficiente capacidade de acumulacao de passageiros de diferentes origens em ligacao indireta
para esse destino, viabilizando assim as ligacdes diretas locais.



Requisitos operacionais de um HUB (11)

Quanto maior for a conetividade de um aeroporto (rotas e frequéncias para diferentes destinos) maior é a
sua atratividade na sua area de influéncia (passageiros locais) e no trafego proveniente do exterior
(companhias aéreas).

O trafego direto (ponto a ponto) tem sempre maior peso que o indireto (transito/transferéncia >= 20%),
mas & a sua conjugacao gque permite a alavancagem necessaria ao crescimento de novas rotas, em
particular no longo curso.

Este modelo (HUB&SPOKE) surge pela necessidade de acumular trafego e rentabilizar as ligacdes de longo
curso e é a base de funcionamento das grandes Aliancas de companhias aéreas (Star -inclui a TAP; One
World; Sky Team).

O ACI considera o AHD como
192 Hub nicho, enquadrado nos
20 principais Hubs Europeus



A importancia de um HUB

Um HUB em Lisboa, além de ser uma entrada / saida para os nichos de mercados
tradicionais de Africa, América Latina e América do Norte, potencia a conectividade
com outros mercados, conferindo ao Pais maior capacidade competitiva em termos
Ibéricos, Europeus e, fundamentalmente, Globais.




Faseamentos sucessivos, que permitam crescimento ajustado a real evolucdao do trafego e a
minimizacao de custos requeridos em cada fase, sem colocar em causa desenvolvimentos futuros;

Flexibilidade para integracao de processos e tecnologias futuras;
Suficiente area para as necessidades futuras do aeroporto e para urbe envolvente;

Boa integracao com as acessibilidades atuais e futuras, em particular as de conexao com o centro da
cidade

Minimizacao de impactes ambientais, de saude publica e seguranca

Disponibilidade de infraestruturas basicas (aguas; esgotos; energia; combustiveis; etc)



Separacao entre pistas

Runway Centerline Separation Criteria

Na avaliacao das propostas apresentadas, Simultaneous VFR operations

a CTl optou por um racional conservador, Aerodrome code 1 120 m
com requisitos mais exigentes, Aerodrome code 2 150 m
nomeadamente: Aerodrome code 3 or 4 210 m

. _ Simultaneous IFR operations
- Separacao entre pistas;

Segregated operations 760 m*
. Admitiu-se 30 mov / h por pista dado Independent departures 760 m
as incertezas nas possibilidades de Dependent arrivals 915m
.~ Independent arrivals 1525 m
aprox/desc, para as quais sao
necessarios estudos mais detalhados *If the runway thresholds are staggered and if he approach is to the near

threshold the requirement on separation clearance can be reduced by 30 m
for every 150 m of stagger to a minimum separation of 300 m; If the runway
thresholds are staggered and If the approach is to the far threshold, the
separation has to be increased by 30 m for every 150 m of stagger.

Source: FAA



A capacidade pratica do aeroporto no periodo de uma hora quando as chegadas e partidas

experimentam uma média de atraso de 4 minutos, normalmente estimada com 80-90% da capacidade
teorica, depende de:

* Tempos médios de ocupacao da pista;

* Mix de aeronaves ;

* Percentagem de utilizacao da pista;

* Comprimento do segmento de aproximacao final;

* Minimos de separacao de aeronaves por efeito de vortice de esteira da aeronave;
* Pista e layout dos caminhos de circulacao.

A Capacidade Sustentada é a relevante para planeamento operacional - € uma medida definida
como o numero de movimentos por hora que pode ser mantido durante um periodo de varios horas.
Esta medida de capacidade é projetada para levar em conta os efeitos da carga de trabalho do ATC

A capacidade sustentada é geralmente definida considerando 90% da Maxima Capacidade Tedrica em
condicdes meteoroldgicas favoraveis para gerir as variacdes nos tempos entre chegadas e em 100% da

Capacidade Minima Tedrica em condi¢cOes climaticas desfavoraveis para garantir um alto nivel de
rendimento.



Comisséo %
Técnica /
Independente

AHD - Resumo § 2023

REQUESTED SLOTS vs CAPACITY by HOUR - LISBON AIRPORT (31JULOBAUG)
UTC TIMES

SAL (SLOT ALLOCATION LIST) - SUMMER SEASON S23
0000 0100 0200 0300 0400 0500 0600 0700 0800 0900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300
Date Weekday T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

31-07-2023 1 37 | 38| 38 | 38 | 23 | 3 9 |13 3 |-12) -7 |-15] 11| -15| O 3 -5 8 1-14] 5 2 4 11 | 36
01-08-2023 2 36 | 38 | 38 | 38 | 29 6 4 4 1 |-14| -6 | -11 | 11| -5 3 -6 0 4 |12 ] 2 7 2 13 | 38
02-08-2023 3 37 | 38 | 38 | 38 | 27 1 -9 - 1 94| 8|13 9| 5] -4 -3 6 |-11] 6 3 4 10 | 36
03-08-2023 4 36 | 38 | 38 | 38 | 28 | -1 -8 -5 3 |-15] 6 | -16 | -12 | -5 0 S5 )-11f -1 113 4 5 5 14 | 37
04-08-2023 5 36 | 38| 38 | 38 | 28| -1 |-16| -6 3 -11) -2 | -10) 16 | -7 0 0 2|12 7 -3 1 3 9 34
05-08-2023 6 36 | 38 | 38 | 38 | 26 4 |-13 | 4 2 |-15| 6 |-14 | -13 | -8 | 4 8 |-12]-10([-15] 1 i 8 11 | 36
06-08-2023 7 37 1 38|38 | 38 | 25| 2 |-12 | 4 2 | -13 ] -3 8 |-11| -8 | -5 3 13 -9 | -12 | -5 3 4 2 35

START OF SEASON - SUMMER SEASON 523
0000 0100 0200 0300 0400 0500 0600 0700 0800 0900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300

Date Weekday T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
31-07-2023 1 37 | 38 | 38 | 38 | 23 3 -5 -5 1 9| -2 6 | -5 | -7 4 4 4 4 -9 7 4 6 11 | 36
01-08-2023 2 36 | 38 | 28 | 38 | 28 7 -5 | 11 5 9| -2 6 | -5 | -3 4 -3 5 1 [-10] 7 7 2 12 | 37
02-08-2023 3 36 | 38 | 37 | 38 | 28 7 -8 -2 3 -3 -1 0 9| -3 2 -3 1 -5 <4 -1 4 4 16 | 37
03-08-2023 4 38 | 38 | 237 | 38 | 29 7 -9 1 3 9| 3 S5 04 -1 2 0 -3 0 -9 2 6 5 14 | 38
04-08-2023 5 37 | 38 | 37 | 38 | 27 7 [-11 | -2 1 |-10] 3 -1 7] -1 1 3 0 -9 -3 6 1 2 12 | 35
05-08-2023 6 36 | 38 | 28 | 38 | 27 7 [-13 | 2 2 84| -9 7| -2 1 5 -4 -2 -6 6 5 9 13 | 37
06-08-2023 7 37 | 38 | 37 | 38 | 25 9 [-10| 1 0 B 4| -2 -5 | 4 4 3 -5 4 -7 3 2 2 14 | 36




Estimativ_a AHD_ZOZB

2023
MOVIMENTOS ﬂ PASSAGEIRDS
PART TOT CHEG PART Trans
8 202 g 202 16 404 1 960 997 1018 031 514 1979 542
7418 418 14 836 2 961 491 931 298 1073 1 893 862
8 588 8 591 17 179 3 1208 761 1172 505 878 2 382 144
9 339 9 340 18 679 4 1365 443 1 319 467 439 2 Bba5 349
9 760 9 754 19 514 d 1404 123 1 357 431 328 2 761 882
9 885 9 893 19 778 6 1465 009 1 445 506 1071 2 911 586
10 404 10 417 20 821 [ 1530 012 1516 257 775 3107 044
10 413 10 416 20 829 8 1536173 1593 963 621 3130 757
10 002 10 002 20 004 g9 1486 583 1470 347 795 2 957 725
9715 9715 19 430 10 1382 765 1420788 361 2803 934
8 401 g 392 16 793 11 1119325 1162 004 145 2281474
8 705 g 702 17 407 12 1172705 1115 426 1143 2 289 274
110 832 110 842 221 674 15 653 407 |15 523 023] 8143 | 31 184 &73




Fases de desenvolvimento de acordo com procura agregada

- 19 fase—até 2030
. 22fase—até 2040
- 32 fase —depois de 2040

A Capacidade do AHD esta proximo de esgotar e em 2030
serd necessario acomodar pelo menos 50 mov/hora

Considerando as previsoes de procura, e a capacidade de 72
mov/hora (no projecto AHD + 1), ndo podera responder para
mais do ano 2040

Estima-se que a partir de 2050, o numero requerido de
movimentos possa ter um maximo de 115 mov/hora

MIX([{prev-2050)

MNB WEB
ass/aeron 200 350
Yo aeron 65% 35%
F.Ocup. a1% 7%
FO{med) al%
Med(as/ae) 252 5
pax/aeron 162 270
Med(p/a) 200
mix c+3d 170%

Fonte: Método FAA, cdlculos CTI



Capacidade de expansao — cidade aeroportuaria

2015

Airport Land Area as a Function of Number of Runways for Selected

Comisséo %
Técnica /
Independente

ha cf riacio 43ha / Mppa

Mppa
ha

30 40 50 60 70 80 90 100
1290 1720 2150 2580 3010 3440 3870 4300

Airports
Airport MNo. of Total Annual Total Annual Pax. Total Annual Land Area
Runways Mvts. (mppa) Cargo (ha)
Europe
CDG 4 491,346 61.6 2,150,950 3,257
ARN 3 207,000 19.6 146,000 3,100
AMS 5 423,400 51.0 1,500,000 2,787
FRA 4 482,000 57.5 2,066,432 2,160
MAD 4 373,185 45.1 359,362 1,925
ATH 2 153,295 12.9 76,424 1,700
FCO 4 313,850 371 135,847 1,600
AYT 2 160,984 251 325,362 1,586
MuUC 2 398,039 38.3 290,301 1,575
ORY 3 233,981 27.2 105,672 1,540
BCN 3 290,004 35.1 96,519 1,533
O5L 2 230361 22.0 104,543 1,300
BRU 3 223,431 19.0 459,265 1,245
JLHR 2 471,341 70.0 1,460,000 1,227
PH 3 253,762 22.7 330,000 1,180
ISIE 2 244 650 221 -252_2?5 1,000
|isT 3 349,000 45.0 1,231,000 947
IMAN 2 168,883 19.7 103,000 883
[ZRH 3 270,027 24.8 454,000 880
IF‘MI 2 173,957 22.6 13,711 fG67
LGW 1 256,987 34.2 88.111 674

Source: ACI, calculos CTI



Obstaculos no acesso aéreo

- O espaco aéreo envolvente do
aerédromo deve estar livre de
obstaculos, de modo a salvaguardar a
operacao das aeronaves que utilizem
essa infraestrutura.

Supe&icue Conica

- Devem ser definidas e criadas
Superficies Limitativas de Obstaculos,
vigiadas em permanéncia para detetar
qualquer penetracao indevida.

d - Vara em funcdo de h com uma inclinagdo * COﬂSidera-Se ObSta’CUIO tOda d

constante da superficie conica de 5% COI’\Strug{:N\O ou qualquer‘ Outr‘o
re h-Tém asvanacdes conforme = . ~ 5 o
representadas, em funcdo do codigodo equipamento, instalagdo ou similar que
- .....- P penetre as Superficies Limitativas de

Obstaculos (ANAC)

Source: ANAC



Conflitos com espaco aéreo Militar

As areas militares sao distintas:

- Perigosas

- Proibidas

- Restritas

- Temporarias

Restricdo aeronautica

[T T [
0 12525 50 75

Tkm
100

Sowrces' Esri, HERE, Germin; Intermap..ingr t £ Corp., GEBCO, USGS,

+METJ],.EsriChir
Community




Em sintese

As opgoes duais nao sao recomendaveis pelas seguintes razdes:
o Significam particao de trafego, diminuindo o potencial HUB;
o Nao evitam um tempo de espera até a constru¢ao da nova infraestrutura aeroportuaria;

o Nao garantem capacidade no horizonte de 50 anos, requerendo a construcao de um terceiro
aeroporto;

o Tendem a aumentar o congestionamento do Sistema de trafego aéreo

As opcoes “Green Field” oferecem condicdes de capacidade para os proximos 50 anos, mas
apresentam limitacdes diversas (a luz das quais devem ser ponderadas):

o Incompatibilidades com a gestdao de trafego aéreo, nomeadamente conflitos com areas
militares;

o LimitacOes de areas aeroportuarias e nao aeroportuarias;

o Acessibilidades;

o Area de expansao;

o Impactes ambientais.



Dimensdes da avaliacao do planeamento e desenvolvimento

aeroportuario

1. Operacionalizacao e
Analise do conceito de
aeroporto Dual

4. Condicionantes
aeronauticos: Capacidade
e Expanséo aeroportuaria

2. Caracterizacao e
avaliacao dos requisitos
operacionais de um Hub

5. Condicionantes de
navegacao aérea: Obstaculos
no acesso aéreo; Conflitos
com espaco aéreo militar

Comissao %
Técnica /
Independente

3. Caracteristicas
aeronauticas do aeroporto
ideal

6. Condicdes de seguranca
nas varias opc¢oes




Comissao
Técnica
Independente
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Acessibilidades rodoviarias e ferroviarias

e O territorio da Regidao de Lisboa

e Infraestruturas de transportes
Rodoviarios
Ferroviarios

 Mesa tematica 2 - acessibilidades
Sintese - sessao 1
Sintese - sessao 2

e Acessibilidade aeroportuaria
Proximidade e cobertura
Valores acumulados

- Benchmarking

* Dimensoes de avaliacao

e Estudos a realizar



O Territorio

O territério da Regiao
de Lisboa

elevacdes e declives

AWerca
Portela;. . Alcochete

S »(Montijo

[ K
e S

Elevacdes

metros

[Jo-25 [ 200-250
[J25-50 [ 250-300
[ s0-100 [N z00- 400
[ 100-150 [N 400 - 500
I 150-200 [N soo -2 000

- Localizagdes aeroportuarias

Cursos de agua

EUDEM 1.1
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Copernicus Land Monoring Service (hips fland copernicus.cuimagery in situleu dem)
i geoy "

a GeoCodificada, Agéncia Portuguesa 6o Amb pzipsion_hideod 25k pteont 1 7ip)
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= ‘ Montijo

PoneIQ . Alcochete

Beja

CTi

Declives do terreno
graus

| B
B 2045
B 0-20
] s-10
 —

Localizagdes aeroportuarias

EU.DEW v1.0 SLOPE, Copemicus Land Wonitoring Service (hitps:
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O Territorio

O territério da Regiao
de Lisboa

usos e densidades

Cobertura do solo

B Territorios artificializados
Territétios agricolas

I Territérios florestais e semi-naturais
Massas de agua superficiais

Localizagbes aeroportuarias

€O$2018 - Carta de Uso @ Ocupacac do Solo, Direcdo ¢ Terntono (h / 118v2-gpkg 2ip)

Monte Real

ntij

Alcochete
iio

) gja
y

Densidade populacional
habitantes / Km2

o-10 [ 301- 2000
11-60 [ 2001 - 10000
61-300 [ 10001 - 50000

Localizagdes aeroportuarias
.{,‘J Centroide populacional da AML

igeo2. pcaop/CAOP_Contincnte_2022 gokg 2ip
021, Insiituto Nacional de F statistica, “Populagao residente (N°) por local de resiineia® (hitps /Aabuador ine pifindicador/2id=0011609)

CTi
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Infraestruturas de transportes

- Rodoviarios
- Ferroviarios
- Existentes e em operagao
- Em construgao, projeto e

planeamento
- Ferrovia 2020

- PNI2030
- PFN

ly
v

.
;AIcochete

ntijo 7

o I
o & e
Infraestruturas Ferroviarias
Localizagbes aeroportudrias

/\/ Existente

“ ~.,7 Previsto

“

Infraestruturas
'\ Auto-estradas Localizagbes aeroportuarias

./ Outras estradas principais

.

1569-4050-237-bb8I1126c95a)
881¢ 4452 05af 74208bb0bBAC)

‘a Nacional, Infracstruturas de Portugal SA. (h
»

ad
Rede Ferroviaria Nacional, Infracsruluras de Portugal S A. (hiips //dados gov pUptidatasetsis/88b9T57

d (580 405d 2367 bbBI126:05a)
5516 4452 05af

Jo Porlugal SA, {1
de Portugal SA. {

‘a Nacional, Infracstrul
Rede Forroviria Nacienal, Infracstruluras



Comisséo %
Técnica /
Independente

Mesa tematica

Mesa Tematica 2 — como articular os principais sistemas de transporte?

Sessao 1: As infraestruturas de acessibilidades e a expansao da capacidade aeroportuaria da Regiao de
Lisboa

Ideias-chave:
Qualquer que seja a localizacao, deve ser garantida uma ligagao ferroviaria direta ao aeroporto.

Os investimentos na requalificacdo da Linha do Norte e na LAV irdo permitir dar resposta adequada a
maioria das localizagcdes aeroportuarias em discussao na regido de Lisboa, quer a Norte quer a Sul do Tejo.

A Terceira Travessia do Tejo (TTT) tem uma légica estritamente ferroviaria enquanto peca fundamental da
rede ferroviaria nacional, ndo devendo ser confundida com o debate sobre a localizacdo do aeroporto.

Os tempos de deslocagao e a frequéncia dos servigos publicos de transporte (rodo e ferroviarios) sao
fatores fundamentais do sucesso de um aeroporto.

Importa assegurar niveis elevados de redundancia no funcionamento das infraestruturas, redes e servigcos
de acesso ao aeroporto, seja em transporte publico seja em transporte individual.



Comisséo %
Técnica /
Independente

Mesa tematica

Mesa Tematica 2 — como articular os principais sistemas de transporte?

Sesséao 2: Reflexdo sobre a importancia e o papel especifico de cada modo de transporte

Ideias-chave:

Os modelos alternativos, dual (principal mais secundario) e de concentracdo num unico aeroporto,
exigem solucdes de transporte publico diferenciados, que devem ser tidas em consideracao caso a
opcao final escolhida preveja uma fase de transi¢cédo entre o primeiro e o segundo modelo aeroportuério.

As solucdes de transporte publico devem ser o mais diversificadas possivel para atender ao amplo espectro
de perfis de passageiros.

A elevada conectividade da rede ferroviaria de servico ao aeroporto é fundamental, conjugando e
articulando as ligacGes suburbanas, regionais e de longo curso.

A relacao entre o aeroporto e a TTT € um acelerador para ambas as infraestruturas.

Face a densidade da rede rodoviaria existente ndo se justificara uma ligacdo inteiramente dedicada ao
aeroporto.

Ainda assim importa garantir no servico ao aeroporto, com eventuais intervencdes pontuais na rede rodoviaria
atual, elevados niveis de redundancia, flexibilidade e abrangéncia territorial a escala da AML.
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Acessibilidades rodoviarias e ferroviarias

TR T Beja 1400000
Acessibilidade aeroportuaria 1400000 |
1200000
e 1000000
.. 1000000
Proximidade e cobertura 500000 800000
500000 gO00000
Obs: Em ordenadas estéa representada a populagédo residente 400000 400000
em cada coroa circular (centrada na respetiva localiza¢éo) e 200000 200000
em abcissas a distancia em km a localizag&o aeroportuéria. TSN m‘. 0
Fonte: producéo prépria com base nos dados dos Censos de LS LA RSFFTRLEERNEE S g 2 s d SR ummygouweene g g S
2023. “2&%&%%333&3&2&%%%& “222&%%3@3?3&2&%&3%
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1000000 1000000
go0000 200000
£O0000 ROOOND
400000 400000
0 0
R S R T S R
miﬂﬁmﬁﬁ?@ﬁﬂ%&ﬁﬂ%ﬂgé ”‘222&2%3@3?3322553&;
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Acessibilidades rodoviarias e ferroviarias

Acessibilidade aeroportuaria

Proximidade e cobertura — valores acumulados

4500000 —+
4 000 000
3 500 000
== Alcochete
<
‘_; 3 000 000 e Alverca
E
g 2 500 000
= = Mt. Real
< 2000000 )
S Montijo
o
& 1500000 Portela
1 000 000 = Santarém
500 000
0

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100

A s . . o Km
Distancia a partir de cada localizacao

Obs: Em ordenadas estéa representada a populagéo residente acumulada nas sucessivas coroas circulares (centradas na respetiva localizacéo) e em abcissas a distancia em km a localizagdo aeroportuaria.
Fonte: producéo propria com base nos dados dos Censos de 2023.



Independente
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Acessibilidades - benchmarking

Acessibilidade aeroportuaria - benchmarking

Distancias por estrada do aeroporto ao centro das capitais europeias

(km)
70
60
50
40
30 o o .
22km - valor médio para as capitais europeias (45 casos)
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Fonte: Produgéo prépria com base no cruzamento de informacgéo dos sites aeroportuarios com os sites turisticos das respetivas cidades, e recurso ao Google Maps.



Dimensoes no dominio das Acessibilidades rodoviarias e
ferroviarias

1. Andlise da(s) distancia(s) do 2 Es.tudo.dgfs niveis de o
disponibilidade e de operacao
aeroporto ao centro da

) i da infraestrutura ferroviaria
cidade de Lisboa : )
existente e prevista

. Avaliacao dos niveis de
redundancia da
infraestrutura rodovidria de
acesso as localizacoes
aeroportuarias

. Estudo dos servigos, tempos
e frequéncias de viagem em
transporte publico, existentes
e previstos
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Ambiente

¢ Grandes compromissos em matéria de ambiente e clima

¢ Condicionalismos ambientais para a localizacao de infraestruturas aeroportuarias
¢ Restricoes ambientais a expansao do aeroporto da Portela

¢ Cartogramas analiticos exploratorios

¢ Dimensoes para a avaliacao ambiental



Comisséo %
Técnica /
Independente

Compromissos ambientais

Grandes compromissos em matéria de ambiente e clima - contexto da Unido Europeia

Ex. Estratégia Europeia

Fit for 55 ‘ ' Transforming the EU’s « de Protecédo do Solo
lmdlmtlng ﬂ':l::’ s economy for a sustainable Amto)':lonum. ambition para 2030 ou Plano de
e ambition future for a toxic-free ag&o rumo a poluigao
for 2030 and 2050 environment zero do ar, da 4gua e do
solo.
S oivhs cloat = e Preserving and restoring Estratégia para
iz ) reme ecosystems « a Biodiversidade
and biodiversity
Mobilizing industry From “Farm to Fork”: a fair,
for a clean and circular healthy and environmentally
economy friendly food system
Building and renovating Accelerating the shift Estratégia para
in an energy- and R S L - « reduzir %s gmiss()es
resource-efficient way Financing Leave no one behind mobility de CO2 dos
the transition (Just Transition) transportes

The European Green Deal includes more than 50 policy initiatives and will be funded with more than 1 trillion euros. ©

macpixxel for GIS



Compromissos ambientais

Grandes compromissos em matéria de ambiente e clima - contexto Nacional
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Condicionalismos ambientais

Preocupacoes ambientais para a localizacdo de infraestruturas aeroportuarias

@ A
Factors in human exposure risk to aircraft emissions
Airport Engine
Size and type Engine and fuel type
Location and infrastructure Contamination of fuel
. Ground support vehicles Engine wear
Use of APU, GAC, and ECS Lubrication oil
Diurnal, weekly, seasonal, and annual patterns Engine lifetime
Transit time for passengers Engine modes and power
Aircraft Physics and Chemistry
Aircraft type Volatile compounds
- Military Non-volatile emissions/particles
- Transport Particle sizes
- Commercial Metals
Aircraft age and use Carbon type and contents
Aircraft/engine combinations Ambient air processes
Weight of aircraft Aging and mixing height
/" N A Occupatiqn and health Environment and meteorology
2 Lo £ Work schgdule and job type . Near-f.ar weather conditions
R | W Job location Wind, humidity, and temperature
£ Health conditions and vulnerability Season
Background exposure Airport surroundings
Lifestyle Contributions from other sources

Fig. 1 Overview of contributing factors in exposure risks from airports (APU: auxiliary power unit; GAC: ground air-conditioning cart, ECS:

environmental control system).
\\§ J

Bendtsen et al. Environmental Health (2021) 20:10 https://doi.org/10.1186/s12940-020-00690-y




Condicionalismos ambientais
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Condicionalismos ambientais na localizacao de infraestruturas aeroportuarias

SOCIAL INCLUSION
& WORKFORCE
DEVELOPMENT

URBAN PLANNING

MAIN CHALLENGES

FOR
ECONOMIC
DEVELOPMENT & SUSTAINABLE
COMPETITIVENESS

B AIRPORT AREAS

”" THE AIRPORT

g /" AREA WITHIN THE
METROPOLITAN
REGION

https://www.metropolis.org/sites/default/files/resources/2018.03_Sustainabl
e_Airport_Areas_Guidelines_for_decision_makers_0.pdf

ruido e poluicdo do ar (populacédo exposta e efeitos
na saude publica)

alteracdes climaticas (agravamento de riscos naturais
e fendmenos extremos)

agua e do solo (recursos escassos, circularidade, uso
eficiente, qualidade)

protecdo do solo agricola (potencial de autonomia
alimentar)

biodiversidade (areas naturais e avifauna)
ordenamento do territério (coesao territorial,
sinergias, adaptatividade, solu¢gdes baseadas na
natureza)

novas energias e respetivos requisitos



Mesa tematica

Questbes ambientais para a localizacao de infraestruturas
aeroportuarias
Mesa tematica - sessao 1: Desafios e oportunidades em matéria de ambiente e alteragdes climaticas.

ponderacao dos condicionalismos de localizacdao deve ser prospetiva, pese embora a elevada incerteza inerente (ex.
modelacao e conectividade de sistemas ecolégicos, recursos hidricos, alteragdes climaticas, riscos de tsunami)

construcao e utilizacao da infraestrutura aeroportuaria deve ser pensado para 65 anos

atencao a evolucdo tecnoldgica (ex. tipos de combustiveis, niveis de ruido gerado)

atencao a evolucdo do conhecimento sobre dados geotécnicos (ex. cargas de superficie em terrenos instaveis)
atender a interligacao entre equipamentos criticos associados ao aeroporto

encontrar varias alternativas viaveis de localizacao aeroportuaria.

conhecer e incorporar “custos escondidos” e externalidades ambientais, prever mecanismos de monitorizacao e
adaptacao

atender as normas e compromissos internacionais de que o Estado Portugués é signatario.

considerar como grandes critérios de avaliacao a saude publica, qualidade do ambiente, risco para pessoas e bens e
ordenamento do territorio
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Mesa tematica

Questoes ambientais para a localizacao de infraestruturas aeroportuarias

Mesa tematica - sessao 2: Ponderagao de custos escondidos, valorizagao dos ecossistemas vulneraveis, incerteza e
evolugao tecnoldgica e dinamicas territoriais e sociais

e Estimar custos da afetacdo dos servicos dos ecossistemas, da saide humana (ruido e emissdes), da perda do solo (com
potencial econdmico), qualidade de vida, do congestionamento, dos custos de manutencao do aeroporto, da
adaptacao e mitigacao climatica, do acesso a energia, da escassez de recursos minerais e dos investimento para os
substituir ou compensar.

e Atender aos beneficios e prejuizos na populagcdao circunvizinha, avaliar eficiéncias do uso do solo, riscos de
fragmentacao, articulacao com o sistema urbano e coesao socio-territorial.

e Privilegiar a gestao adaptativa das respostas aos impactos em funcao dos resultados da monitorizacao.
e Atender a poluicdao luminosa, fragmentacao de habitats, homogeneizacao de usos do solo, pragas e doencas

e Atender a incerteza dos cenarios climaticos tecnoldgicos e sociais, na oOtica da mitigacao, adaptacao e efeitos
cumulativos

e Elaborar uma carta de aptidao aeroportuaria, multicamada e matrizes multicritério e um “heat map”.
e Definir limiares que, resultando de dispositivos legais, excluem determinadas opc¢des de localizagao.

e Avaliar cenarios de dinamica climatica, demografica, e imobiliaria, e respetivas pressdes sobre habitas e ecossistemas



Ruido AHD

Isofonas Aeroporto Humberto Delgado [ | Carta Administrativa Oficial de Portugal

LN_45
LN_50

N.2 de pessoas expostas ao ruido do Aeroporto de Lisboa

55< Lyen<60 145 200
60< Lgen <65 106 100
65< Lgen 70 29 800
70< Lgen €75 7100
Lden >75 100
45< L, <50 144 800
50< L, <55 110 700
55< L, <60 45 300
60< L, <65 11 000
65< L, <70 800
L, >70 0

Figura 2: Niumero de Pessoas expostas ao ruido_ano 2016.

Fonte: (ANA, 2020) Plano de Acdes e Gestéo e Reducéo de Ruido, Aeroporto Humberto Delgado.
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Restricbes ambientais a expansao do aeroporto da Portela
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Vulherabilidade ao ruido

Cartogramas analiticos exploratdorios
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Vulnerabilidade ao ruido
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Edificios de Saude e Escolares
[H Edificios de satde

£ Edificios de escolares

<4 Localizagdes aeroportuarias

Edificios, OpenStreetMap (https://www. openstreetmap.orgl)

numero de edificios

Cartogramas analiticos exploratérios

Estimativa de edificios hospitalares e escolares vulneraveis ao ruido
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Fonte: Calculos CTl com dados do streemap e poligonos de aproximagéao cedidos pela NAV
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Areas naturais classificadas

Cartogramas analiticos exploratérios
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Areas naturais classificadas

Cartogramas analiticos exploratérios
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Cartogramas analiticos exploratérios

Avifauna

Exemplo: R Y N
Intensidade de uso das localizacdes (pixels o ST '

coloridos) em movimento, da Platalea . P
leucorodia, nome comum Colhereiro, ave ' :
aquatica de grande tamanho.

Pode atingir 93 cm de comprimento e 135
cm de envergadura.

Tem estatuto de vulneravel no Livro
Vermelho dos vertebrados de Portugal e
Lista Vermelha de Espécies Ameacadas da
IUCN de 2019

0 10 20km = - s
e -&'_

LocalizagGes GPS obtidas de Platalea leucorodia em voo

N . Heat map (1km)
+ Localizagdes aeroportuarias

1
|71 Zona de Protec&o Especial 5
[:] Sitio Ramsar
Zona Especial de Conservagao 10
[ Reserva da Biosfera 15 = - -
[ Rede Nacional de Areas Protegidas 20 Dados cedidos por CESAM - Universidade

Distancia ao centro de massa AML 25 de Aveiro e entidades colaboradoras




Riscos naturais
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<1 Localizagdes aeroportuarias

Baixa

CTi

Cartogramas analiticos exploratorios
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Fonte dos mapas e graficos: Calculos CTl Inundagdes: APA - PGRI, zona de inundagao com 100 anos de periodo de retorno +
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Ambiente

V. 7 .
Cartogramas analiticos exploratorios
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Tipologia de usos do solo

Cartogramas analiticos exploratorios

Tipologia de usos do solo nas areas de implantacéo
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Dimensoes no dominio do Ambiente

1. Saude ambiental
atendendo a populagao
afetada pelo ruido

2. Vulnerabilidade a riscos
naturais e tecnoldgicos

3. Afetacao de areas
naturais e corredores de
avifauna

4. Afetacdo da agua e do

5. Ordenamento do territério
solo
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Juridico

RCM 89/2022 — PT 6 — Juridico — 2 grandes temas:

1) “Risco juridico”: avaliar a viabilidade de cada uma das solug¢des

— “existéncia de restricdes, designadamente ambientais, que impecam a realizacao do projeto ou
que impliquem riscos” e estratégia de resolucao

— enquadramento legal urbanistico
—regime das expropriacoes

— legislagao da certificacao de aeroportos



Juridico

1) Contrato de Concessao

— possivel impacto na Concessao de cada Opcao Estratégica

— modelo contratual de cada Opc¢ao Estratégica (tipo de contrato, modelo de financiamento)



Juridico

1) Analise de viabilidade juridica

A) Regime Juridico dos Instrumentos de Gestao Territorial:

— Lei de bases da Politica Publica de Solos, de Ordenamento do Territdrio e de Urbanismo (Lei n.2
31/2014, de 30 de maio)

— Regime Juridico dos Instrumentos de Gestao Territorial (Decreto-Lei n.2 80/2015, de 14 de maio)

* Aeroporto = Programa Sectorial

* Programa Sectorial — PROT — Planos territoriais
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Juridico

PNPOT (Lei n2 99/2019, 5 de setembro): reconhece saturacdo do AHD e assume objetivo de construcdo de
uma nova infraestrutura aeroportudria

— “é premente reforgar as infraestruturas existentes no ambito de uma estratégia a médio/longo prazo”

— “A escala internacional, as ligacBes portudrias e aéreas deverdo ter um papel crucial no enguadramento
de Portugal nas principais redes europeias e internacionais, sobretudo tendo em consideracao as
dinamicas econdmicas e de atratividade turistica.”

lII

— Medida 47.1.: “Alargar as infraestruturas fisicas de conexao internacional” [...] através da construcao de
uma nova infraestrutura aeroportudria na regido de Lisboa que dé resposta rapida a necessidade de alivio
do atual Aeroporto Humberto Delgado”




Juridico

B) Regimes juridicos: Ambiente

Rede Fundamental de

Conservacao da Natureza

Artigo 5.2 do Decreto-Lei n.2
142/2008

o

S

Sistema Nacional de Areas
Classificadas

Areas de continuidade —

RNAP — Rede Nacional de
Areas Protegidas

Rede Natura

Compromissos internacionais
(RAMSAR)

REN
RAN

DPH



Juridico

AREAS PROTEGIDAS

— Regime juridico da Conservac¢ao da Natureza e da Biodiversidade (Decreto-Lei n.2 142/2008, de 24
de julho) — RNAP (Rede Nacional de Areas Protegidas)

— RNET - Reserva Natural do Estuario do Tejo (RCM 177/2008)
e drea protegida: reserva natural:

— “uma area que contenha caracteristicas ecoldgicas, geoldgicas e fisiograficas, ou outro tipo

de atributos com valor cientifico, ecoldgico ou educativo, e que nao se encontre habitada de
forma permanente ou significativa”

— “A classificacao de uma reserva natural visa a proteccao dos valores naturais existentes,
assegurando que as geracoes futuras terdao oportunidade de desfrutar e compreender o

valor das zonas que permaneceram pouco alteradas pela actividade humana durante um
prolongado periodo de tempo”




Juridico

REDE NATURA
— Diretiva Habitats (SIC/ZEC) e Diretiva Aves (ZPE)
— Rede Natura 2000 (Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de abril)

— Plano Sectorial da Rede Natura (RCM 115-A/2008): SIC/ZEC e ZPE do Estuario do Tejo (Decreto-Lei
n.2 280/94, de 5 de novembro e Portaria n.2 670-A/99, de 30 de junho)

* obrigacao de conservacao, decorrente das Diretivas Europeias
* complexidade das questdes

— Art. 6.2 Diretiva Habitats: obriga a anadlise das incidéncias ambientais mas admite, na falta
de alternativas, que um projeto possa avancar “por outras razdes imperativas de
reconhecido _interesse publico, incluindo as de natureza social ou econdmica”; espécies
prioritarias: razoes de saude, seguranca publica, beneficios para o ambiente, ou mediante
parecer da Comiss@o, outras razées imperativas de interesse publico

— Rede Natura: artigos 7.2-B e 10.2 = artigo 6.2 Diretiva Habitats



Juridico

— REN — Reserva Ecolégica Nacional (Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de agosto)
— RAN — Reserva Agricola Nacional (Decreto-Lei n.° 73/2009, de 31 de marco)

* admite realizacao de “acOes de relevante interesse publico”, se falta de alternativas

C) Saude publica: ruido — Decreto-Lei n.2 9/2007, de 17 de janeiro

* Valores limite — Critério de Exposicao Maxima

NECESSIDADE DE ESTUDOS TECNICOS
NECESSIDADE DE APROFUNDAMENTO DA ANALISE DE RISCO JURIDICO
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Contrato de

Ordenamento do Territério -
Concessao

Zonas ambientalmente Saude Publica
sensiveis e Ruido




Plataforma de |
Participacdo Publica ===

Aeroparticipa.pt




G aeroparticipa.pt - Pesquisa Gox X - b e o X

« > C @& google.pt/search?q=aeroparticipa.pt&source=hp&ei=qBdJZMLeMtSnkdUPul6T2Ag&iflsig=AOEireoAAAAAZEklullhn_RqSONy3FoNHJ8kQLtnfekd&
Go gle aeroparticipa.pt X = § @ Q
Tudo [JImagens & Noticias < Compras @ Maps i Mais Ferramentas

Resultados para Lisboa - Escolher area

e aeroparticipa.pt

ittps://aeropa a.pt

AeroParticipa

Espago de dialogo sobre as Opgbes Estratégicas Aeroportuarias para a Regido de Lisboa

Participacao

A CTl reserva-se o direito de excluir os contributos que ndo ..

Processo de Participagao

A avaliacdo das oportunidades e riscos para o ambiente e para a ...

Participacao Publica

A CTI pretende assegurar um processo de AAE participado ..

Mesas Tematicas

As mesas tematicas sdo grupos de reflexdo sobre temas ...

Mais resultados de aeroparticipa.pt »




Dados Consider.it
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Resultados Consider.it

Maioria concorda

Maioria discorda

Pdlos opostos

Opinioes dispersas

Concordo

Discordo
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Resultados Consider.it

Modos de Transporte Localizacao

Maioria concorda Maioria concorda
- Ligagao ferroviaria;

Ligagao rodovia;

Coexisténcia da ferrovia e rodovia;
Ligagdes de grande volume e frequéncia; — Mais voos, horarios alargados e ligacdes rapidas a AML;

Usar o maximo de infraestruturas de acesso existentes.

— E importante escolher um local com capacidade de
expansao para os préximos 50 anos;

— E importante promover a descentralizacdo de Lisboa;

— O NAL deve privilegiar o maior nimero de utilizadores e

Maioria discorda articular com o tecido Socioeconémico nacional.

- Ligagao Fluvial.

Pélos opostos P6los opostos

- O impacto do aeroporto na mobilidade de ter sido em conta _ O aeroporto deve de ser localizado a norte de Lisboa;
acessibilidade;
- Deve de ser uma localizagao complementar a Portela com

- Independentemente dos acessos a nova localizagdo deve de estar a s
ligacao por shuttle;

45mins ou menos do centro da cidade;
- Ligacao ao metropolitano;

- Anova localizacao nao pode estar a mais de 30-40 km.



Resultados Consider.it

Sobrevoo de cidades

Maioria concorda

- O impacto do Ruido;

- O impacto na saude humana;

- O impacto na qualidade do ar;

- Seguranca e risco de queda de aeronaves.

Ambiente

Maioria concorda

Localizacdao em zonas nao inundaveis;

Evitar degradacao de aquiferos subterraneos;

Evitar perturbar corredores migratorios de aves;

Evitar a ocupacao de areas naturais classificadas;

Deve de ser pensado para a futura aviacdo mao poluente;

Localizado onde haja menor complexidade de nivelamento de terras;
Evitar zonas com elevado risco sismico;

Evitar ocupacao de terrenos de elevado valor agricola;

Pdlos opostos

Nao se deve de construir um novo aeroporto devido aos impactes
ambientais;

Tendo em conta a crise climatica deve ser considerada a possibilidade
de a capacidade aeroportudria ser menos que a atual no AHD.



Resultados Consider.it

Aeroporto Humberto Delgado

Maioria concorda

- Caso AHD seja encerrado, os terrenos devem-se manter
publicos e em prol da saude e bem-estar;

- O AHD deve discriminar as slots a avides menos ruidosos
e poluentes.

Maioria discorda
_ O AHD deve de ser desativado;

- O AHD deve manter-se em funcionamento assegurando
os atuais niveis de trafego;

- O AHD deve manter-se apenas para voos da TAP.
Pdlos opostos

- O AHD deve manter-se em funcionamento com uma
reducdo do trafego aéreo.

O Aeroporto

Maioria concorda

O aeroporto deve fomentar outros focos negdcio para
além do turismo;

O aeroporto deve ser integrado na rede de defesa e de
emergéncia, logistica e manutencao de aeronaves;

O NAL deve ter uma visao nacional e internacional
potenciando o transporte de pessoas e mercadorias;

O NAL deve minimizar os encargos para o erario publico;
O NAL deve localizar-se em zonas pouco povoadas.

Maioria discorda

O NAL deve ser para voos menos frequentes e de maior
duracao.



Comissao
Técnica
Independente




Comissao
Técnica
Independente

Critérios de viabilidade
técnico-cientificos




Critérios de viabilidade técnico-cientifica

i. Critérios por area tematica
ii. Breve descricao de cada um dos critérios



Critérios de viabilidade técnico-cientifica

1.Proximidade (distancia ao centro de Lisboa) (média europeia 22 km)
2.Infraestrutura rodo e ferroviaria existente ou planeada (Sim / Nao)
3.Area de Expansio (minimo 1000 ha)

4.Capacidade de movimentos/hora

5.Conflitos com espaco aéreo militar (Sim / Nao / Resoluvel)

6.Riscos naturais (inundaveis, sismicos) (Maior / Menor)

7.Populacao afetada (ruido) (estimativa) (n2 residentes)

8.Areas naturais e corredores migratdrios (avifauna) (ha ZPE)
9.Importancia estratégica para a Forca Aérea (Sim / N3o)

10.Existéncia de EIA e DIA (Sim / Nao)




Critérios de viabilidade técnico-cientifica

1.Proximidade (distancia ao centro de Lisboa) (média europeia 22 km)

Distancias por estrada do aeroporto ao centro das capitais europeias

(km)
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Critérios de viabilidade técnico-cientifica

2.Infrastrutura rodoviaria e ferroviaria existente

ou planeada

Mr— 1T Tkm
012,25 50 75 100

Rede Viaria
Tipologia/Categoria

Auto-estrada

ltinerario Complementar

Itinerario Principal

Ferrovia

----- Ferrovia revista

Fonte: CTIl com dados recolhidos do PNI2030 e PFN



Comisséo %
Técnica /
Independente

Critérios de viabilidade técnico-cientifica

201 5 Airport Land Area as a Function of Number of Runways for Selected
Airports
4 ~ 7 e Airport No. of Total Annual Total Annual Pax. |Total Annual Land Area
3.Area de Expansdo (minimo 1000 ha) | Runways _[Wvs. (mppa) Corgo | (ha)
urope
CcDG 4 491,346 61.6 2,150,950 3,257
. . ARN 3 207,000 196 146,000 3,100
4.Capacidade de movimentos/hora s s iz 510 1500000 (2767
FRA 4 482,000 57.5 2,066,432 2,160
MAD 4 373,185 45.1 359,362 1925
. . ATH 2 153,295 12.9 76,424 1,700
(e5t| mativa CTI) FCO 4 313,850 37.1 135,847 1,600
AYT 2 160,984 25.1 325,362 1,586
MUC 2 398,039 38.3 290,301 1575
ORY 3 233,981 27.2 105,672 1,540
2030: 50 mov/hora BCN 3 290,004 35.1 96,519 1533
osL 2 230361 22.0 104,543 1,300
BRU 3 223431 19.0 459,265 1,245
|LHR 2 471,341 70.0 1,460,000 1,227
2040: 72 mov/hora fcPH 3 253,762 227 330,000 1,180
VIE 2 244,650 22.1 252,276 1,000
| 3 349,000 450 1,231,000 047
_ [vaN 2 168,883 197 103,000 883
2050: 115 mov/hora ZRH 3 270,027 248 454,000 880
IPwmi 2 173,957 2256 13,711 767
low 1 256 987 342 88111 674
ha cf racio 43ha / Mppa
Mppa 30 40 50 60 70 80 90 100
ha 1290 1720 2150 2580 3010 3440 3870 4300




Critérios de viabilidade técnico-cientifica

5.Conflitos com espac¢o aéreo militar

Resolvel g

Restricdo aeronautica

(i Tk Sowces: Esri, HERE, Germin, Intermsp, ingement F Corp., GEECO, USGS,
e ] m FAO, NF'S, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster il Ordnance Survey, Esri Japan,
0 12525 50 75 100 # i« AMET), Esti China.{Hong Kong). {c) OpenStreetiap contributors, and the GIS User
s Community

Fonte: CTl com dados da NAV



Critérios de viabilidade técnico-cientifica

6.Riscos naturais (inundaveis, sismicos)

Fonte: InundacgGes: PA - PGRI, zona de inundagdo com 100 anos de periodo de retorno + Modelagdo da inundagdo no estudrio do
Tejo para 2050, cenario RCP 4.5 (Climate Central). Sismos: CCDR LVT - perigosidade sismica na regido de Lisboa e Vale do Tejo.
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Zona inundavel # Estabelecimentos industriais com
Perigosidade sismica nivel de perigosidade superior
B 1uito elevada T Localizagdes aeroportuarias
- Elevada

Mederada

Baixa



Critérios de viabilidade técnico-cientifica

7.Populacao afetada (ruido) (estimativa) (n2 residentes)

Populacao residente contabilizada pela area definida pelos cones de

aproximacao e descolagem, na auséncia de isofonas



Comisséo %
Técnica /
Independente

Critérios de viabilidade técnico-cientifica

8. Areas naturais e corredores migratorios

e Ay,
Yeiutoteleletalel.

e tetatetetel
piatetstetstelstetr
S

(avifauna) (ha ZPE)

el
-

v
Y

O 643 17
fllhtermap, inagfent P Corp.. GEBCO, USGS,
& JE:N, Kadssfer NL, Ordnance Survey, EsriJapsn,

. O StreetMap contributors, and the GIS
_ o .
Rede Nacional de Areas Protegidas |:| Carta Administrativa Oficial de Portugal

Zona de Protecéo Especial

&\\\ Zona Especial de Conservacdo

++ ] Sitio RAMSAR A1 km
|:| Reserva da Biosfera 012525 50 75 100

Fonte: CTI com dados recolhidos do IDAD e Diregao Geral do Territ6rio



Critérios de viabilidade técnico-cientifica

9.Importancia estratégica para a Forca Aérea

10.Existéncia de EIA e DIA




Comissao
Técnica
Independente

Selecao de opcoes estratégicas




Selecao de opcoes estratégicas tecnicamente viaveis

Trés grupos:

1. Mandato da RCM 2. Adicionadas pré-Aeroparticipa
Portela + Montijo Portela + CT Alcochete
Montijo + Portela Alverca + Portela
CT Alcochete Beja
Portela + Santarém Monte Real

Santarém



Selecao de opcoes estratégicas

tecnicamente viaveis

3. Adicionadas - no Aeroparticipa

Opcoes adicionadas: 8

 Total de localizacdes sugeridas: 781
 Ofensivas / Brincadeira: 17

 Sem Informacao: 354

* Repeticao de locais ja em analise: 370
e Com informacao: 40

Opcdes sugeridas

Carta Administrativa Oficial de Portugal

ML L Tkm
. - L o 0 25 50 100 150 200
Fonte: CTIl com dados recolhidos do Aeroparticipa.pt e Direcdo Geral do Territério



Selecao de opcoes estratégicas tecnicamente viaveis

3. Adicionadas - 8 OPCOES

Apostica

Evora

Ota

Pegbdes-Vendas Novas
Poceirao

Rio Frio

Sintra

Tancos

Opcoes Estratégicas
(D Presentes na RCM

-4 Outras opcdes adicionadas

Tkm
3 Opcdes adicionadas no Aeroparticipa 0 10 20 40 60 80

Fonte: CTIl com dados recolhidos do Aeroparticipa.pt e Direcdo Geral do Territério



Selecao de opcoes estratégicas tecnicamente viaveis

Critérios de viabilidade nesta fase aplicam-se apenas ao
total das adicionadas as opcoes da RCM



Selecao de opcoes estratégicas tecnicamente viaveis

Comisséo %
Técnica /
Independente

Critérios Beja Monte Real Sintra Tancos
Proximidade (Distancia ao centro de Lisboa) (média europeia 22 km) 172 150 32 130
Infrastruturarodo e ferroviaria existente ou planeada (Sim/N&o) sim/sim sim/sim ( sim/néo ) sim/sim
Area de Expans&o (minimo 1000 ha) Sim < Nao > Nao < Nao >
S ——— -
Capacidade de movimentos/hora 120 s/inf s/inf s/inf
Conflitos com espaco aéreo militar(Sim, Ndo, Resoluvel) Resolavel GQOSSI'VD Nao C Impossivel )
e . . T v
Riscos naturais (inundaveis, sismicos, subsidéncia) (Maior/Menor) Menor s/inf Menor s/inf
Populacéo afetada (ruido) (estimativa) (n° residentes) 4700 49337 s/inf s/inf
Areas naturais e corredores migratérios (avifauna) (ha ZPE) Nao s/inf s/inf s/inf
Existéncia de EIA e DIA (Sim/Nao) Nao Nao Nao Nao
Importancia estratégica para a Forca Aérea (Sim/N&o) Sim Sim Sim ( Sim (Exército) )
N —— S —— S —— S ——




Selecao de opcoes estratégicas tecnicamente viaveis

°* Beja- Naocumpre critério de proximidade. Intensa atividade militar que limita
capacidade de operacoes civis (critério espaco aéreo). Requer ainda conciliacao com os
fluxos de trafego de Faro. Capacidade maxima em Beja é 30 mov/h mas é zero quando
ha exercicios militares.

e Constitui uma base aérea de enorme importancia estratégica para as FA e para
Portugal que tem tido significativos investimentos

e Apesar destas limitacoes justifica-se ser melhor aproveitada numa rede nacional
aeroportuaria

“A Base Aérea n.2 11, em Beja, € a base aérea da componente territorial do sistema de for¢as vocacionada para acolher
anualmente os diversos exercicios multinacionais, da NATO e também da EU, que Portugal organiza no ambito dos
compromissos internacionais assumidos pela Defesa Nacional, exigindo grande disponibilidade e flexibilidade para a
realizacao de operacdes aéreas. Com a introducao da aeronave KC-390, criou-se na Base de Beja um centro de
exceléncia internacional para o transporte aéreo militar, pelo que Beja assume uma importancia estratégica para a
Forca Aérea.” (EMFA)



Selecao de opcoes estratégicas tecnicamente viaveis

Monte Real - N3o cumpre critério de proximidade. Esta dentro de uma area
militar estratégica, F16, com operacao H24. Grandes exigéncia de espaco

aéreo

Constitui uma base aérea de enorme importancia estratégica para as FA e
para Portugal

“A Base Aérea n.2 5, em Monte Real, é a unica base aérea da componente territorial do sistema de
forcas vocacionada para a Defesa Aérea, quer de Portugal, quer da NATO, com aeronaves armadas
em alerta permanente, 365/24, e como tal revestindo-se de importancia estratégica para a Forga

Aérea, para além de ser praticamente impossivel conciliar em seguranca o trafego aéreo civil com a

operacao militar .” (EMFA)



Selecao de opcoes estratégicas tecnicamente viaveis

e Sintra - Limitada em termos de capacidade de movimentos e area de

expansao; em conflito com espaco aéreo do AHD; zona densamente
povoada

" A Base Aérea n21 em Sintra é uma base que sé permite operar pequenos avides de instrucao da
Academia da Forca Aérea, e esta limitada no seu espaco aéreo pela aproximac¢ao ao Aeroporto
Humberto Delgado, pelo que em futuros dispositivos podera ser operada por Helicopteros. Podera

ser uma Base com importancia estratégica caso a Base Aérea n2 6 se torne um Aeroporto.” (EMFA)

* Tancos - nao cumpre critério de proximidade; funcdoes muito relevantes
no combate a incéndios, fogos e tropas paraquedistas, brigada de acao

rapida e apoio Santa Margarida, funcao estratégica do ponto de vista
militar



Critérios Alverca + AHD

Proximidade (Distancia ao centro de Lisboa) (média europeia 22 km) 24

Infrastrutura rodo e ferroviaria existente ou planeada (Sim/Nao) Sim/sim

Area de Expansdo (minimo 1000 ha) ( Ndo )
EE——

Capacidade de movimentos/hora 72

Conflitos com espago aéreo militar(Sim, Nao, Resoluvel)

Riscos naturais (inundaveis, sismicos, subsidéncia) (Maior/Menor)

Populagao afetada (ruido) (estimativa) (n2 residentes)

Areas naturais e corredores migratérios (avifauna) (ha ZPE)

Existéncia de EIA e DIA (Sim/N3ao)

Importancia estratégica para a Forca Aérea (Sim/N3ao)

Alverca + Portela - opcdo muito criativa, proxima do centro da cidade e com acessibilidade

rodo e ferroviaria, tem condi¢cOes operacionais dificeis, capacidade muito reduzida relativamente a
que teoricamente se considera para aeroportos de uma soé pista e ndao tem area de expansao

minima.




Selecao de opcoes estratégicas tecnicamente viaveis

Critérios Apostica Evora Pegoes
Proximidade (Distancia ao centro de Lisboa) (média europeia 22 km) 27 < 137 ) ’
Infrastrutura rodo e ferroviaria existente ou planeada (Sim/Nao) ¢ si\m[@) sim/sim sim/sim
Area de Expansdo (minimo 1000 ha) Sim Nao Sim
Capacidade de movimentos/hora s/inf s/inf 120
Conflitos com espago aéreo militar(Sim, Nao, Resoluvel) (Sim} Nao Resoluvel
Riscos naturais (inundaveis, sismicos, subsidéncia) (Maior/Menor) W Menor Menor
Populagao afetada (ruido) (estimativa) (n2 residentes) s/inf s/inf 1300
Areas naturais e corredores migratérios (avifauna) (ha ZPE) s/inf s/inf N3o
Existéncia de EIA e DIA (Sim/N3o) N3o N3o N3o
Importancia estratégica para a Forga Aérea (Sim/Nao) Nao Nao Nao

* Apostica - Conflitos militares com paidis NATO, ndo tem ferrovia
e Evora - Nio cumpre critério de proximidade e nao tem area de expansao

Pegoes - Aparentemente tem capacidade para ir até 4 pistas, mas estd numa fase muito
elementar de estudos. Tem conflito com area militar, mas que parece ser resoluvel.



Critérios Ota Rio Frio Poceirao
Proximidade (Distancia ao centro de Lisboa) (média europeia 22 km) 50 41 52
Infrastrutura rodo e ferroviaria existente ou planeada (Sim/N&o) sim/sim sim/sim sim/sim

Area de Expansdo (minimo 1000 ha) méh Sim (Né‘ﬁ
Capacidade de movimentos/hora Y 120 \3(
Conflitos com espaco aéreo militar(Sim, Nao, Resoluvel) -7 ﬁ (com Cm am (com Cm
Riscos naturais (inundaveis, sismicos, subsidéncia) (Maior/Menor) Q/IaioQ \Menor/ B Menor/
Populagao afetada (ruido) (estimativa) (n2 residentes) s/inf s/inf s/inf

Areas naturais e corredores migratorios (avifauna) (ha ZPE) s/inf s/inf s/inf
Existéncia de EIA e DIA (Sim/Nao) Ndo Ndo Ndo
Importancia estratégica para a For¢a Aérea (Sim/N3o) Nao Nao Nao

* Ota - opcdo histdrica, ja foi bastante estudada, é bem posicionada em termos de
acessibilidades mas € a sua unica vantagem. Nao tem area de expansao. Estudos

demonstraram dificuldades em termos de seguranca aérea, risco de inundacao e custos

elevados na remocao de obstaculos

® Rio Frio - j4 estudada anteriormente, rejeitada por razées ambientais (montado e aquifero),

tem conflito com CTA (custos acrescidos)

e Poceirao - sem area de expansdo, tem conflitos com a CTA




Selecao de opcoes estratégicas tecnicamente viaveis

Critérios

AHD + CTA

AHD + Pegoes

Proximidade (Distancia ao centro de Lisboa) (média europeia 22 km) 41* f7h
Infrastrutura rodo e ferroviaria existente ou planeada (Sim/Nao) Sim/sim \smTE{
Area de Expansdo (minimo 1000 ha) Sim Sim
Capacidade de movimentos/hora 78 78
Conflitos com espago aéreo militar(Sim, Nao, Resoluvel) Nao Resoluvel
Riscos naturais (inundaveis, sismicos, subsidéncia) (Maior/Menor) Menor Menor
Populagao afetada (ruido) (estimativa) (n? residentes) ( 565000 560000
Areas naturais e corredores migratérios (avifauna) (ha ZPE) \1-84/ \I\Téo/
Existéncia de EIA e DIA (Sim/N3ao) Nao Ndo
Importancia estratégica para a Forga Aérea (Sim/N3o) Nao Nao

*Valores nas vias atuais, potencialmente reduzidos com as alteracfes das vias, conforme o projeto

e AHD + CT Alcochete - a considerar eventualmente como opc¢3o em transicio

* AHD + Pegoes - a considerar eventualmente como op¢3o em transi¢3o




Selecao de opcoes estratégicas tecnicamente viaveis

Comisséo %
Técnica /
Independente

Critérios Portela (AHD) | AHD + Montijo | Montijo HUB+AHD CTA AHD + Santarém Santarém
Proximidade (Distancia ao centro de Lisboa) (média europeia 22 km) 7 37* 37* 41* 92 92
Infrastrutura rodo e ferroviaria existente ou planeada (Sim/N3o) sim/sim sim/ndo sim/ndo sim/sim sim/sim sim/sim
Area de Expansdo (minimo 1000 ha) Nao Nao Nao Sim Sim Sim
Capacidade de movimentos/hora 38 72 98 120 68 90
Conflitos com espago aéreo militar(Sim, Ndo, Resoluvel) Nao Nao Nao Nao Resoluvel Resoluvel
Riscos naturais (inundaveis, sismicos, subsidéncia) (Maior/Menor) Maior Maior Maior Menor Menor Menor
Populagdo afetada (ruido) (estimativa) (n? residentes) 560000 713000 713000 5000 570000 11000
Areas naturais e corredores migratorios (avifauna) (ha ZPE) Nao 3796 3796 184 0 0
Existéncia de EIA e DIA (Sim/N&o) Nao EIA+DIA Nao EIA+DIA Nao Nao
Importéancia estratégica para a For¢a Aérea (Sim/N&o) Nao Nao Nao Nao Nao Nao

*Valores nas vias atuais, potencialmente reduzidos com as alteracdes das vias, conforme o projeto




Selecao de opcoes estratégicas tecnicamente viaveis

OPCOES QUE PASSAM AS FASES SEGUINTES

Mandato da RCM Adicionadas
AHD + Montijo AHD + CT Alcochete
Montijo + AHD Pegoes
CT Alcochete AHD + Pegdes
AHD + Santarém Rio Frio + Poceirao
Santarém

/ localizacoes
O opcoes estratégicas



Comissao
Técnica
Independente

Estudos técnicos a contratar




Estudos técnicos a contratar

Procura aeroportuaria ao longo do periodo até horizonte do projeto

1. sem constrangimentos de capacidade
2. com constrangimentos de capacidade para cada uma das opc¢des estratégicas
3. previsao da procura nos acessos terrestres a cada uma das opc¢oes estratégicas

Avaliacao econdmico-financeira

Analise dos impactos macroecondmicos de cada opc¢ao estratégica

Caracterizacao e avaliacao do impacte econdmico, direto e indireto, do Hub do AHD

Estimar os custos e beneficios da desativacao e renaturalizacao do Aeroporto Humberto Delgado
Estudo econdmico do contrato de concessao

Construcao de modelo financeiro para avaliar a viabilidade financeira do projeto na perspetiva dos
promotores e montantes de subsidiacao publica

Avaliacao custo-beneficio, tendo como referéncia o “Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment
Projects” da Comissao Europeia

g e DS

O



Estudos técnicos a contratar

Planeamento e desenvolvimento aeroportuaria

1. Operacionalizacao e Analise do conceito de aeroporto Dual

Caracterizacao e avaliacao dos requisitos operacionais de um Hub

Caracteristicas aeronauticas do aeroporto ideal

Condicionantes aeronauticos: Capacidade e Expansao aeroportuaria

Condicionantes de navegacao aérea: Obstaculos no acesso aéreo; Conflitos com espaco aéreo
militar

Condicdes de seguranca nas varias opcoes

U 5= B9 [

o

Acessibilidades

1. Andlise da(s) distancia(s) do aeroporto ao centro da cidade de Lisboa

2. Estudo dos niveis de disponibilidade e de operacao da infraestrutura ferroviaria existente e prevista

3. Avaliacao dos niveis de redundancia da infraestrutura rodoviaria de acesso as localizacdes
aeroportuarias

4. Estudo dos servicos, tempos e frequéncias de viagem em transporte publico, existentes e previstos



Estudos técnicos a contratar

Ambiente

Saude ambiental atendendo a populacao afetada pelo ruido
Vulnerabilidade a riscos naturais e tecnoldgicos

Afetacao de areas naturais e corredores de avifauna
Afetacao da agua e do solo

Ordenamento do territorio

U 5= G B

Juridico

1. Analise do Contrato de Concessao

Modelo contratual para implementacao de uma nova infraestrutura aeroportuaria
Viabilidade juridica de cada Opcao Estratégica

Expropriacoes (custo/tempo)

= 2 b



ldentificados a 12 dezembro 2022
Requeridos até 15 de janeiro 2023

Indispensaveis em marco 2023
Limite para cumprir cronograma abril-maio 2023



Fase 1

Fase 2

Fase 3

Dez | lan FeulMar Abr| Mai

Fame 1-E8canning and Screening

PTL2.2 Ard lizes expeditas sobre a via bilidade de opgles
estratégicas prev Etas 2 outasaterrativas

Fré-avaliac8o de opclies com estudos exitentas
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T HNow dun | Jul |Ago| Set |Out|Nov|Dez
PTH6 Segititg and Screening
FTi6 Estrutum@odo problema alinhamento de equipa |
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Wiita de campo
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Impactes macro-econdmicos

Constrangim entos am bientas relevantes

AndlEe emndmica juridica do contrato de concess 8o

Andls e preliminar de reimeas juridims, riscos & impedimentos

Critérios de v i bilidade tecnico-cient ifica Iscreening -
zelecdo prelimirar] de opgdies estmtégias

Critérins_de wiabilidade técnico-cientificos
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PTia
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